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1. СЪЩЕСТВУВАЩО ПОЛОЖЕНИЕ 

 ВЪВЕДЕНИЕ 

Настоящият Генерален план за организация на движението (ГПОД) за територията 

на населените места от община Ружинци е изготвен на основание чл. 5, т. 1, в) на Наредба № 

РД-02-20-2 от 24 октомври 2022 г. за организиране на движението по пътищата, отворени за 

обществено ползване, издадена от министъра на регионалното развитие и благоустройството. 

Към момента на изготвяне на текущия ГПОД, населените места в община Ружинци 

не са имали изготвен и действащ такъв. В тази връзка, настоящият документ е изцяло нова 

разработка, а не актуализация на предишен.  

 ТЕРИТОРИАЛЕН ОБХВАТ НА ГПОД 

Съгласно чл. 7, ал. 2 на Наредба № РД-02-20-2, ГПОД се разработва за цялата територия 

на населеното място или за част от него – район, зона, жилищен комплекс (жк), и обхваща всички 

комуникационно-транспортни площи, обслужващи движението на пътните превозни средства 

(ППС), превозните средства от редовните линии за обществен превоз на пътници, пешеходното 

и велосипедното движение и паркирането. 

На основание сключен договор за изготвяне на настоящия ГПОД и Наредба № РД-02-20-

2, в обхвата на документа се включва територията на всички населени места в община Ружинци 

– с. Бело поле, с. Гюргич, с. Динково, с. Дражинци, с. Дреновец, с. Плешивец, с. Роглец, с. 

Ружинци, с. Тополовец, с. Черно поле в техните строителни граници, определени с общия 

устройствен план на общината (ОУПО) Ружинци.  

 ЦЕЛИ НА ГПОД 

Главна цел на ГПОД е постигане на цялостна организация на движението на 

територията на населените места в община Ружинци. Това се постига чрез осигуряване на: 

• бърз, безопасен и икономичен транспорт на пътници и товари; 

• удобство, безопасност и сигурност на всички участници в пътното движение; 

• ефективно използване на пропускателната способност на изградената пътна и улична 

мрежа и нейното обзавеждане; 

• спазване на изискванията за опазване на околната среда и ограничаване на вредните 

въздействия от автомобилния транспорт, в т.ч. въздействия от шум, вибрации, газове 

и други; 

• пълна, ясна и неподвеждаща информация за участниците в движението по отношение 

на пътнотранспортната обстановка; 

• осигуряване на пълна и достоверна информация на участниците в пътното движение 

за пътнотранспортната обстановка. 

За постигане на поставените цели, в ГПОД се изпълняват следните комплексни задачи: 

• създаване на условия за пълна достъпност и мобилност на територията на населеното 

място чрез подходящи транспортни връзки; 

• оценка на структурата на разработваните територии – функционално зониране, пътна 

мрежа, осъществявани връзки, констатиране на проблеми; 
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• оценка на съществуващата пропускателна способност на пътищата или отделни 

участъци от тях и изследване на възможността за оптимизирането им чрез методите на 

организиране на движението; 

• очертаване на насоки за ефективно планиране и проектиране на пътната 

инфраструктура, основано на европейските стандарти за устойчива, зелена и мобилна 

среда, както насоки за планиране и проектиране на ясно разпознаваема пътна 

инфраструктура, съгласно принципите на ,,безопасната система“; 

• при възможност – извеждане на транзитното автомобилно движение извън населените 

места или в тяхната периферия; 

• спазване на принципите за интермодалност между отделните видове транспорт; 

• осигуряване на оптимални и безопасни условия за паркиране; 

• осигуряване на трайна пътна безопасност;  

• регламентиране на транспортния (пешеходен, велосипеден, автомобилен и др.) достъп 

до отделни територии и обекти; 

• оптимизиране на възможностите за развитие на различни видове придвижване с 

приоритизиране на пешеходното и велосипедното движение, както и на обществения 

транспорт. 

Краен продукт на ГПОД са схеми с проектни решения за организация на движението на 

територията на всяко едно от населените места на община Ружинци, попадащи в обхвата на 

ГПОД. 

 СЪДЪРЖАНИЕ И АКТУАЛНОСТ НА ГПОД 

Съгласно чл. 14 на Наредба № РД-02-20-2, ГПОД се изготвя в две фази – 

предварителен проект и окончателен проект. 

Предварителният проект е първоначалният вариант на ГПОД, който стопанинът на 

пътищата (улиците) в обхвата на разработката внася за разглеждане, съгласуване и приемане на 

общински експертен съвет по устройство на територията при Община Ружинци. ГПОД на етап 

„Предварителен проект“ съдържа: 

• проучвания и анализи съгласно заложените в техническото задание, предоставено от 

възложителя; 

• обяснителна записка; 

• схеми на съществуващото положение за: 

o класификация на уличната мрежа и обекти, които влияят върху организацията на 

движението; 

o организация на транзитното движение; 

o маршрути на РЛОТПП, вкл. автогари, спирки, таксиметрови стоянки; 

o посочност и предимства на движениетo; 

o ограничения в режима на престой и паркиране; 

o товарно движение и забрана за движение на определени видове ППС; 

o пешеходно, велосипедно движение и паркиране; 
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o режими на скорост на движение; 

o обобщена схема на всички пътни знаци; 

• схеми на проектното предложение за: 

o класификация на уличната мрежа и обекти, които влияят върху организация на 

движението; 

o организация на транзитното движение; 

o организиране на движението на РЛОТПП, вкл. автогари, спирки, таксиметрови 

стоянки; 

o посочност и предимства на движението; 

o ограничения в режима на престой и паркиране; 

o товарно движение и забрана за движение на определени видове ППС; 

o пешеходно, велосипедно движение и паркиране; 

o режими на скорост на движение; 

o обобщена схема на всички пътни знаци, необходими за реализирането на схемата 

на ГПОД; 

o Списък на организационни и инженерно-технически мероприятия. 

На етап „Окончателен проект“ ГПОД отразява решения от проведения експертен съвет 

и съдържа следните части: 

• всички части на предварителния проект; 

• схеми на проектното предложение (прогнозни схеми) с нанесени корекции на 

основание протоколите от ЕСУТ; 

• обобщена схема на основните пътни знаци, необходими за реализирането на схемите 

по т. 1 и т. 2. 

ГПОД се изготвя за период на действие от 5 години. Съгласно чл. 14 ал. 2 от Наредба № 

РД-02-20-2 актуализация на ГПОД преди края на този период се изготвя в следните случаи: 

• промяна в пътнотранспортната обстановка в резултат на променена с повече от 30% 

интензивност на транспортните и/или пешеходните потоци; 

• нарастване на пътнотранспортната аварийност; 

• увеличаване на въздействието на автомобилния транспорт върху околната среда над 

допустимите норми за шум, вибрации, фини прахови частици, вредни емисии. 

Проверка за установяване на обстоятелствата, налагащи актуализацията на ГПОД, се 

извършва от собственика или администрацията, управляваща пътя, при възникване на някое от 

тях или вследствие на извършен одит по пътна безопасност или целенасочена инспекция по пътна 

безопасност. За извършената проверка се съставя протокол, който е неразделна част от 

документацията по възлагане на актуализация на ГПОД преди края на 5-годишния период. 

Съобразено с чл. 14, ал. 4 от НОДПООП, актуализация на ГПОД се изготвя в края на 

периода от 5 години за следващия период от 5 години. При актуализацията се нанасят всички 
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изпълнени от общината проекти в периода от 5 години, свързани с организацията на движение 

(основен ремонт и/или реконструкции на улици, въвеждане в експлоатация на нови улици и др.). 

 НОРМАТИВНИ ДОКУМЕНТИ И ИЗХОДНИ ДАННИ ЗА ИЗГОТВЯНЕ НА ГПОД 

Проектът за ГПОД е съобразен със съществуващата нормативна уредба относно движение 

по пътища и улици, пътна безопасност, териториално планиране, опазване на околната среда и 

други. Приложени са съвременните разбирания за ефективност и функционалност на всички 

комуникационно-транспортни съоръжения и селищната среда, обществения транспорт и услуги 

като паркиране, информационни системи и други. 

Освен Наредба № РД-02-20-2 от 24 октомври 2022 г. за организиране на движението 

по пътищата, отворени за обществено ползване, изготвянето на ГПОД се съобразява и със: 

• Закон за движение по пътищата (ЗДвП) и правилник за прилагането му (ПП ЗДвП); 

• Закон за пътищата (ЗП) и правилник за прилагането му (ПП ЗП); 

• Закон за устройство на територията (ЗУТ); 

• Наредба № РД-02-20-2 от 20 декември 2017 г. за планиране и проектиране на 

комуникационно-транспортната система на урбанизираните територии 

(НППКТСУТ); 

• Наредба № РД-02-20-2 от 26 януари 2021 г. за определяне на изискванията за 

достъпност и универсален дизайн на елементите на достъпната среда в урбанизираната 

територия и на сградите и съоръженията (НИДУД); 

• Наредба № РД-02-20-1 от 1 април 2024 г. за условията и реда за използване на 

ограничителни системи за пътища и изискванията към тях (НУРИОСПИТ); 

• Наредба № РД-02-21-1 от 23 ноември 2023 г. за сигнализация на пътищата с пътни 

знаци (НСППЗ); 

• Наредба № 2 от 17 януари 2001 г. за сигнализация на пътищата с пътна маркировка 

(НСППМ); 

• Наредба № 4 от 1 юли 2009 г. за проектиране, изпълнение и поддържане на строежите 

в съответствие с изискванията за достъпна среда за населението, включително за хора 

с увреждания (Наредба №4); 

• Наредба № 7 от 22 декември 2003 г. за правила и нормативи за устройство на отделни 

видови територии и устройствени зони (Наредба №7); 

• Наредба № 8 от 14 юни 2001 г. за обема и съдържанието на устройствените планове 

(Наредба №8); 

• Наредба № 17 от 23 юли 2001 г. за регулиране на движението по пътищата със 

светлинни сигнали (НРДвПСС); 

За изготвянето на настоящия ГПОД са използвани налични актуални данни и документи, 

предоставени от Община Ружинци и други институции, както и източници на данни и 

информация със свободен достъп за ползване. 
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2. ПРЕДВАРИТЕЛНИ ПРОУЧВАНИЯ 

 ФИЗИКО-ГЕОГРАФСКА ХАРАКТЕРИСТИКА И СВЪРЗАНОСТ 

Община Ружинци е разположена в северозападната част на Република България на 

територията на Северозападен район (ЮЗР) от ниво 2 и е една от съставните общини на област 

Видин. Общината граничи с общо 6 други общини – на запад - община Димово, община Чупрене, 

на север – община Лом (област Монтана), на изток – община Брусарци (област Монтана) и 

община Монтана (област Монтана) и на юг – община Чипровци (област Монтана). Община 

Ружинци се съставя от 10 населени места, като всички те са села – с. Бело поле, с. Гюргич, с. 

Динково, с. Дражинци, с. Дреновец, с. Плешивец, с. Роглец, с. Ружинци, с. Тополовец, с. Черно 

поле. Всяко населено място е разположено в собствено землище, като с. Ружинци е 

административен център на едноименната община.  

Фигура 1. Селищна мрежа на община Ружинци 

 

Източник: Географска карта на община Ружинци, България на български, Ikonact 

https://bg.wikipedia.org/wiki/%D0%97%D0%B0%D0%B2%D0%B5%D1%82_(%D0%BE%D0%B1%D1%89%D0%B8%D0%BD%D0%B0)#/media/%D0%A4%D0%B0%D0%B9%D0%BB:Bulgaria_Zavet_Municipality_geographic_map_bg.svg
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Общината се намира в най-източната част на област Видин. Заема площ от 232,555 km2. 

Средната надморска височина е 255,1 m. Релефът на община Ружинци е равнинен, хълмист и 

ниско планински, като населените места са разположени в Западната Дунавска равнина и 

хълмистите/възвишените части на Западния Предбалкан, както и в долина на р. Лом. 

Разположението на община Ружинци е благоприятно за нейното развитие, защото е в близост до 

големи областни центрове – гр. Монтана, гр. Враца, сравнителна близост и с гр. София, което 

осигурява бърз достъп до жп гари, гари и летище. Територията на общината се нарежда на шесто 

място по площ от 11-те общини в област Видин и съставлява 7,61% от площта на областта. По 

брой на населението община Ружинци е на 6-то място, а в социално-икономически план е на едно 

от последните места.  

Транспортната система на община Ружинци е слабо развита, като общинската пътна 

мрежа е с дължина 32,1 км и гъстота 7,2 км/100 кв. км. - значително под националната средна 

стойност (33 км/100 кв. км.). Основната транспортна достъпност се осигурява от първокласния 

републикански път I-1 (Видин – София – Кулата), част от важен национален и международен 

транспортен коридор. В рамките на общината трасето му е 18,8 км и преминава през село 

Ружинци и покрай село Плешивец. Пътят свързва общината със съседни територии и 

националната пътна мрежа, която обслужва транзитния трафик и осигурява бърз достъп до 

областния център Видин и други ключови населени места.  

На територията на община Ружинци преминават и следните републикански пътища: 

• Път III-112 – преминава през с. Тополовец, като пресича републикански път III-114; 

• Път III-114 – преминава през с. Динково, с. Тополовец, с. Дреновец и с. Ружинци; 

• Път III-1142 – преминава през територията на с. Дреновец. 

Общата дължина на общинската пътна мрежа възлиза на 32,1 km, като по-голямата част е 

покрита с трайна настилка. Общинските пътища, обслужващи населените места, са: 

• VID1160 /III-114, Дреновец - Ружинци/ - Бело поле - /III-114/. Пътят е с обща дължина 

от 2,6 км. 

• VID2161 / I-1, Ружинци - Белотинци / - Черно поле - Буковец. Пътят е с обща дължина 

от 11,8 км. 

• VID2162 /I-1, Ружинци - Белотинци/ - Гюргич. Пътят е с обща дължина от 4 км. 

• VID2163 /I-1, Ружинци - Белотинци/ - Плешивец - /I-1/. Пътят е с обща дължина от 5,5 

км. 

• VID2164 /III-114, Дреновец - Ружинци/ - Дражинци. Пътят е с обща дължина от 1,5 

км. 

• VID2165 /III-114, Дреновец - Ружинци/ - Ружинци, кв. Белоптичене. Пътят е с обща 

дължина от 0,9 км.  

• MON3140 /II-11, Арчар - Лом/ Добри дол - Граница общ. (Лом - Ружинци) - 

Добридолски манастир - Дреновец /III-114/. Пътят е с обща дължина от 9,9 км. 

• VID3166 /III-114, Дреновец - Ружинци/ - Роглец. Пътят е с обща дължина от 1,2 км. 

На територията на община Ружинци е развита и железопътна транспортна 

инфраструктура. През територията на общината преминава участък от 9,6 километра от 

железопътната линия Мездра – Бойчиновци – Брусарци – Видин. 

Община Ружинци е от категорията на малките по площ и население общини. Според 

категоризацията на населените места от § 1 (1) на Наредба № 7 от 22 декември 2003 г. за правила 

и нормативи за устройство на отделните видове територии и устройствени зони: 
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• с. Дреновец е в групата на „средните села“ – с население между 1 000 и 2 000 жители; 

• с. Бело поле и с. Ружинци са „малки села“ – с население между 250 и 1 000 жители; 

• с. Гюргич, с. Динково, с. Дражинци, с. Плешивец, с. Роглец, с. Тополовец, с. Черно 

поле - много малки села – с население до 250 жители. 

2.2 ДЕМОГРАФСКА ХАРАКТЕРИСТИКА И СТЕПЕН НА МОТОРИЗАЦИЯ НА 

НАСЕЛЕНИЕТО 

По данни на НСИ населението на община Ружинци към 31 декември 2024 г. възлиза на 

3 046души. Най-населено е с. Дреновец – 1 293 души, а най-малко населено е с. Роглец, като по 

последни данни в него живеят 12 души. На общинско ниво естественият прираст е отрицателен, 

тъй като за 2024 г. броят на смъртни случаи (97 души) изпреварва този на родените (36 души).  

Фигура 2. Население на община Ружинци 2014 – 2024 г. 

 

Източник: Авторски колектив, ИУПП®, по данни от НСИ 

Изложените по-горе данни представят информация, че населението в община Ружинци 

намалява с всяка изминала година с много бързи темпове. Спадът на населението е характерен 

както на общинско, така и на областно ниво. За периода 2014-2024 година населението на 

общината е намаляло с 23,3% (от 3 919 на 3 046 души). Това се дължи основно на негативния 

естествен прираст и миграция на населението към по-големи и развити градове и/или държави. 

Между 2015 и 2016 година се наблюдава най-голям спад в населението на общинско ниво – -174 

души в рамките на една година, което се равнява на 4,4%. 
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Фигура 3. Естествен прираст в община Ружинци 2014 – 2024 г. 

 

Източник: Авторски колектив, ИУПП®, по данни от НСИ 

На Фигура 3 е представена естествената динамика на населението в община Ружинци. 

Най-много живородени е имало през 2021 - 51 души, а най-малко е имало през 2015 и 2016 по – 

25 души за година. Броят на починалите за разглеждания период е значително по-голям. Най-

много починали са регистрирани през 2021 година – 135 души, а най-малко през 2023 г. – 76 

души. Общият брой на починалите (1 248) за периода е над три пъти по-голям от броя на 

живородените – 382. Естественият прираст в общината за разгледания период е с отрицателни 

стойности през целия период.  

Фигура 4. Динамика на естествен прираст на община Ружинци 2014 – 2024 г. 

 

Източник: Авторски колектив, ИУПП®, по данни от НСИ 

По отношение на възрастовата структура, в община Ружинци се потвърждават 

неблагоприятните тенденции в демографското развитие, характерни за страната. Налице е 

продължаващ процес на застаряване на населението, който се изразява в намаляване на броя и 

дела на населението под 15 години и увеличаване на броя и дела на населението на 65 и повече 

години. Делът на населението в над трудоспособна възраст нараства устойчиво през годините. 

Населението в под трудоспособна и в трудоспособна възраст намалява в абсолютен и 

относителен план, като за разглеждания период това в под трудоспособна възраст е намаляло с 

98 души.  

Общите данни за безработица през последните години показват негативни тенденции, 

като Ружинци е сред общините с най-голяма безработица в държавата – за изминалата година е 

изчислена над 45%, при средно за страната 4,2%. Причини за това са липса на работни места и 

достъпност до здравеопазване и услуги. 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Бр. живородени 33 25 25 31 30 38 37 51 38 35 36

Бр. починали 117 123 119 116 127 103 108 135 104 76 97

0

20

40

60

80

100

120

140

160

Естествен прираст в община Ружинци

-84
-98 -94

-85
-97

-65

-71
-84

-66

-41

-61

-120

-90

-60

-30

0

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Динамика на естествен прираст в община Ружинци



14 

Фигура 5. Възрастова структура на населението в община Ружинци 2014 – 2024 г. 

 

Източник: Авторски колектив, ИУПП®, по данни от НСИ 

На Фигура 6 е представено съотношението мъже – жени. Към 31.12.2024 г. то е 

сравнително равно 49% на 51%, като броят на мъжете е 1 530, а броят на жените е 1 566.  

Фигура 6. Население по пол в община Ружинци 2014 – 2024 г. 

 

Източник: Авторски колектив, ИУПП®, по данни от НСИ 

Спадът в броя на населението се отразява върху интензивността на движение и 

състоянието на елементите на комуникационно-транспортната система (КТС) – по-малко 

население генерира и по-малко пътувания, няма голяма необходимост от регулярна поддръжка, 

тъй като инфраструктурата се амортизира с по-бавни темпове. Бързата връзка до областния 

център – гр. Видин е особено важна, тъй като това може да е фактор за намаляване на 

безработицата в община Ружинци, която към 2024 г. е много по-висока от средната за страната. 
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В началото на 2024 година в община Ружинци са регистрирани общо 1 606 пътни превозни 

средства, като 91,5% от тях са в категорията на леките автомобили (Таблица 1). Община Ружинци 

е предоставила данни само за два вида пътни превозни средства – леки и товарни автомобили, 

като няма информация за други видове МПС. Степента на моторизация в общината възлиза на 

474 леки автомобила на 1000 души население, което е над средната за страната – 441 автомобила 

на 1000 души население. За цялата страна има тенденция за увеличаване на степента на 

моторизация. Високата степен на моторизация се базира на факта, че общината не разполага с 

общинска линия за обществен транспорт за превоз на пътници, което поражда нуждата у 

домакинствата да разполагат с един или няколко лични автомобила. Липсата на здравеопазване 

и работа в общината също допринася за необходимостта домакинството да разполага с 

автомобил.  

Таблица 1. Регистрирани ППС в община Ружинци в началото на 2025 г. 

Вид пътно превозно средство Брой 

Леки автомобили 1 469 

Товарни автомобили 137 

Общо 1 606 

Източник: Община Ружинци 

За изготвянето на настоящия ГПОД от БДЖ – пътнически превози е предоставен график 

за движение на влаковете в сила от 15.12.2024 г. до 13.12.2025 г. Графикът съдържа данни за 

заминалите и пристигналите влакове, които преминават и обслужват територията на община 

Ружинци. Общината се обслужва единствено от гара „Дреновец“ и през нея на ден минават 10 

влака, които свързват общината със съседни общини и области. Направленията, в които се 

движат влаковете, са Видин – София, София – Видин, Мездра – Видин, Видин – Мездра. Има 

влакове през целия ден, като най-ранният пристига от Видин в Дреновец в 6:40, след което 

заминава в посока София, а най-късният, който преминава през Дреновец пристига в 21:05, след 

което продължава в посока Видин. 

 ПЪТНА АВАРИЙНОСТ 

За изготвянето на настоящия ГПОД областна дирекция на МВР Видин, Районно 

управление – гр. Белоградчик предостави справка за настъпилите пътнотранспортни 

произшествия (ПТП) на територията на община Ружинци за периода от 01.01.2020 г. до 

31.12.2024 г. (Таблица 2). Справката показва, че за този период в общината са настъпили общо 

52 ПТП – 7 за 2020 г., 16 за 2021 г., 8 за 2022 г., 13 за 2023 г. и 8 за 2024. Прави впечатление, че 

по-голямата част от ПТП-тата са се случили на териториите на общинския център – с. Ружинци 

и с. Тополовец. От данните става ясно, че всички ПТП-та са настъпили на територията на 

населените места и няма такива, които са настъпили извън населени места. В следващата таблица 

са представени обобщено получените данни от РУ на МВР Видин, които включват абсолютния 

и относителния брой на ПТП за всяка година в периода 2020-2024 г., последствията от ПТП, както 

и изменението им спрямо предходната година. 
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Таблица 2. Обобщена справка за ПТП на територията на населените места в община Ружинци за 

периода 01.01.2020 – 31.12.2024 г. 

Година 

Категория ПТП 

Общо за 

годината 

Изменение спрямо 

предходната година със загинал/и с ранен/и 
с материални 

щети 

брой % брой % брой % брой % 

2020 0 0,00 2 28,6 5 71,4 7   

2021 0 0,00 5 31,2 11 68,8 16 +9 56,2 

2022 1 12,5 2 25 5 62,5 8 -8  

2023 2 15,4 1 7,7 10 76,9 13 +5 38,4 

2024 0 0,00 2 25,0 6 75,0 8 -5 62,5 

Общо 3 5,8 12 23,1 37 71,1 52   

Източник: Авторски колектив, ИУПП®, по данни на районно управление на МВР Видин 

Най-висок през всички години е броят на ПТП с материални щети - 37, който се равнява 

на 71,1% от всички случаи. Има информация за 3 ПТП-та, които са завършили с жертви – загинал 

пешеходец и трима ранени в района на с. Тополовец на кръстовище на ул. „Волгоград“ и ул. 

„Мико Нинов“, загинал пешеходец в с. Дреновец на ул. „Георги Димитров“ и загинал пешеходец 

и един ранен в с. Тополовец на кръстовище на ул. „Георги Димитров“ и ул. „Волгоград“. Броят 

на ПТП само с ранени е 12 – 23,1%. От всички тях два случая включват блъскане на пешеходец, 

2 – блъскане на велосипедист, шест са в следствие от сблъскване между МПС, а останалите два 

са в следствие от друг вид ПТП – блъскане в дърво или блъскане в предпазна ограда. Посочвана 

като най-честа причина за настъпване на ПТП-та в тези населени места е несъобразената скорост 

или отнемане на предимство. Като други причини за настъпване на ПТП-са споменати – 

неправилно изпреварване, неспазване на предимство, неспазване на дистанция, навлизане в 

насрещна лента за движение, неправилна маневра, загуба на контрол, употреба на алкохол и 

неправилно движение на заден ход. 

В общо 9 от случаите с материални щети се касае до отнемане на предимство, в други 12 

причината за настъпване на ПТП е несъобразена скорост, 7 са в следствие от загуба на контрол 

на ППС, а в останалите 9 случая с материална щета, става дума за неправилно изпреварване, 

неспазване на предимство, неспазване на дистанция, неправилна маневра, навлизане в насрещна 

лента за движение и употреба на алкохол. През последната година се наблюдава значителен спад 

в броя на ПТП-тата, като той е намалял почти наполовина. 

Към справката са предоставени данни за точните местоположения на произшествията, но 

голяма част от тях не могат да бъдат локализирани, поради липса на пътни знаци, които да 

показват номерата на съответните улици в дадените населени места. Въпреки това, след 

направена проверка се установява, че най-висок е броят на ПТП по улиците от първостепенна 

улична мрежа – ул. „Георги Димитров“, ул. „Младост“ и ул. „Волгоград“ в селата Тополовец, 

Ружинци и Дреновец, където движението на автомобили е по-интензивно и има концентрация на 

ключови атрактори. По-голямата част от ПТП-та са се състояли в кръстовища и райони около 

кръстовища.  
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Таблица 3. Справка за ПТП по години, място и категория за периода 01.01.2020 г. – 31.12.2024 г. 

Място на настъпване на ПТП Категория ПТП 

Вид 
Причина за 

настъпване Населено място Точно местоположение С убит/и С ранен/и 
С материални 

щети 

2020 

с. Дреновец ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 115 - - + 
Сблъскване между 

МПС 

Неправилно 

изпреварване 

с. Ружинци 
кръстовище на ул. „Двадесет и трети 

септември“ и ул. „Георги Димитров“ 
- - + 

Блъскане в крайпътно 

съоръжение 

Отнемане на 

предимство 

с. Ружинци ул. „Младост“ срещу дом № 3 - - + Блъскане на животно Несъобразена скорост 

с. Ружинци 
ул. „Младост“ срещу бензиностанция 

„Петрол“ 
- - + Блъскане на животно Несъобразена скорост 

с. Тополовец 
кръстовище на ул. „Георги Димитров“ и 

ул. „Волгоград“ 
- + - 

Сблъскване между 

МПС 

Отнемане на 

предимство 

с. Дреновец ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 120 - + - 
Блъскане на 

пешеходец 
Несъобразена скорост 

с. Ружинци 
кръстовище на ул. „Младост“ и ул. 

„Георги Димитров“ 
- - + 

Сблъскване между 

МПС 

Отнемане на 

предимство 

2021 

с. Дреновец ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 120 - - + 
Сблъскване между 

МПС 
Несъобразена скорост 

с. Ружинци 
кръстовище на ул. „Младост“ и ул. 

„Георги Димитров“ 
- - + 

Сблъскване между 

МПС 

Неспазване на 

дистанция 

с. Дреновец 
кръстовище на ул. „Георги Димитров“ и 

ул. „Металик“ 
- - + 

Блъскане в крайпътно 

съоръжение 
Губи контрол 

с. Тополовец 
кръстовище на ул. „Георги Димитров“ и 

ул. „Волгоград“ 
- - + 

Сблъскване между 

МПС 

Отнемане на 

предимство 

с. Черно поле ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 58 - - + 
Блъскане в крайпътно 

съоръжение 

Слаб контрол, 

неправоспособност 

с. Динково ул. „Първа“ срещу дом № 36 - + - 
Блъскане на 

велосипедист 

Не намалява скоростта 

или не спира при 

наличието на деца 
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Място на настъпване на ПТП Категория ПТП 

Вид 
Причина за 

настъпване Населено място Точно местоположение С убит/и С ранен/и 
С материални 

щети 

с. Тополовец ул. „Волгоград“ срещу дом № 15 - + - Блъскане в дърво Несъобразена скорост 

с. Тополовец 
кръстовище на ул. „Георги Димитров“ и 

ул. „Волгоград“ 
- - + 

Сблъскване между 

МПС 

Отнемане на 

предимство 

с. Ружинци ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 25 - - + 
Сблъскване между 

МПС 
Неправилна маневра 

с. Ружинци 
ул. „Младост“ срещу бензиностанция 

„Петрол“ 
- + - 

Блъскане в предпазна 

ограда 
Губи конрол 

с. Тополовец 
кръстовище на ул. „Георги Димитров“ и 

ул. „Волгоград“ 
- + - 

Сблъскване между 

МПС 

Неспазване на 

дистанция 

с. Тополовец 
кръстовище на ул. „Георги Димитров“ и 

ул. „Волгоград“ 
- + - 

Сблъскване между 

МПС 

Отнемане на 

предимство 

с. Черно поле ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 41 - - + 
Блъскане на паркирано 

МПС 
Алкохол 

с. Дреновец ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 74 - - + 
Блъскано в крайпътно 

съоръжение 
Губи контрол 

с. Тополовец ул. „Волгоград“ срещу дом № 15 - - + 
Блъскане в крайпътно 

съоръжение 
Несъобразена скорост 

с. Тополовец ул. „Волгоград“ срещу дом № 15 - - + 
Блъскане в крайпътно 

съоръжение 
Несъобразена скорост 

2022 

с. Дреновец ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 121 - - + 
Сблъскване между 

МПС 
Губи контрол 

с. Ружинци 
кръстовище на ул. „Младост“ и ул. 

„Георги Димитров“ 
- - + 

Сблъскване между 

МПС 

Отнемане на 

предимство 

с. Тополовец 
кръстовище на ул. „Георги Димитров“ и 

ул. „Волгоград“ 
- - + 

Сблъскване между 

МПС 

Отнемане на 

предимство 

с. Тополовец 
кръстовище на ул. „Волгоград“ и ул. 

„Мико Нинов“ 
+ - - 

Сблъскване между 

МПС 

Неправилно 

изпреварване 

с. Дреновец ул. „Девети септември“ срещу дом № 19 - + - 
Блъскане на 

велосипедист 

Неправилно движение 

на заден ход 
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Място на настъпване на ПТП Категория ПТП 

Вид 
Причина за 

настъпване Населено място Точно местоположение С убит/и С ранен/и 
С материални 

щети 

с. Тополовец ул. „Волгоград“ срещу дом № 15 - - + 
Блъскане в крайпътно 

съоръжение 
Несъобразена скорост 

с. Ружинци ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 50 - + - 
Блъскане на 

пешеходец 
Несъобразена скорост 

с. Ружинци ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 44 - - + 
Сблъскване между 

МПС 
Неправилна маневра 

2023 

с. Дреновец ул. „Космос“ срещу дом № 2 - - + 
Блъскане в ограда на 

частен имот 

Губи контрол, 

неправоспособност 

с. Тополовец 
кръстовище на ул. „Георги Димитров“ и 

ул. „Волгоград“ 
- + - 

Сблъскване между 

МПС 

Отнемане на 

предимство 

с. Дреновец ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 173 + - - 
Блъскане на 

пешеходец 

Несъобразена скорост, 

алкохол 

с. Тополовец ул. „Волгоград“ срещу дом № 15 - - + Блъскане в земен скат Несъобразена скорост 

с. Ружинци ул. „Младост“ срещу дом № 1 - - + 
Сблъскване между 

МПС 

Навлизане в насрещна 

лента за движение 

с. Тополовец 
кръстовище на ул. „Георги Димитров“ и 

ул. „Волгоград“ 
+ - - 

Сблъскване между 

МПС 

Отнемане на 

предимство 

с. Дреновец ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 83 - - + 
Сблъскване между 

МПС 

Неправилна маневра, 

неправоспособност 

с. Ружинци ул. „Христо Ботев“ срещу дом № 3 - - + 
Блъскане в ограда на 

частен имот 

Губи контрол, употреба 

на наркотици и алкохол 

с. Ружинци ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 15 - - + 
Блъскане в предпазна 

ограда 
Губи контрол 

с. Тополовец 
кръстовище на ул. „Волгоград“ и ул. 

„Максим Горки“ 
- - + 

Блъскане в ограда на 

частен имот 
Несъобразена скорост 

с. Тополовец 
кръстовище на ул. „Волгоград“ и ул. 

„Мико Нинов“ 
- - + 

Сблъскване между 

МПС 

Навлизане в насрещна 

лента за движение 

с. Ружинци ул. „Христо Ботев“ срещу дом № 10 - - + 
Блъскане в ограда на 

частен имот 

Несъобразена скорост, 

неправоспособност 
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Място на настъпване на ПТП Категория ПТП 

Вид 
Причина за 

настъпване Населено място Точно местоположение С убит/и С ранен/и 
С материални 

щети 

с. Дреновец ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 41 - - + Блъскане в стълб Несъобразена скорост 

2024 

с. Дреновец 
кръстовище на ул. „Георги Димитров“ и 

ул. „Христо Смирненски“ 
- + - 

Сблъскване между 

МПС 

Навлизане в насрещна 

лента за движение 

с. Тополовец ул. „Максим Горки“ срещу дом № 22 - - + 
Блъскане в предпазна 

ограда 
Несъобразена скорост 

с. Тополовец 
кръстовище на ул. „Георги Димитров“ и 

ул. „Волгоград“ 
- - + 

Сблъскване между 

МПС 

Отнемане на 

предимство 

с. Ружинци 
кръстовище на ул. „Младост“ и ул. 

„Георги Димитров“ 
- - + 

Сблъскване между 

МПС 

Отнемане на 

предимство 

с. Ружинци 
кръстовище на ул. „Младост“ и ул. 

„Драгомир“ 
- +  

Сблъскване между 

МПС 

Отнемане на 

предимство 

с. Тополовец 
кръстовище на ул. „Георги Димитров“ и 

ул. „Волгоград“ 
- - + 

Сблъскване между 

МПС 

Отнемане на 

предимство 

с. Черно поле ул. „Митко Палаузов“ срещу дом № 7 - - + 
Блъскане на паркирано 

МПС 

Неправилно движение 

на заден ход, алкохол 

с. Ружинци ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 85 - - + 
Блъскане в ограда на 

частен имот 

Несъобразена скорост, 

неправоспособност 

Източник: Авторски колектив, ИУПП®, по данни на районно управление на МВР Видин 
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От справката могат да се установят пътни артерии, на които са настъпили повече от 1 ПТП. 

Такива са: 

• Кръстовището на ул. „Волгоград“ и ул. „Георги Димитров“ в с. Тополовец (10 бр. 

ПТП) – 1 от инцидентите е със загинал, 4 от инцидентите са с ранен, а останалите 5 са 

само с материални щети. И двете улици се явяват като главни и по тях има засилено 

движение на пешеходци и автомобили. Тези характеристики са предпоставка за по-

голяма концентрация на ПТП по нея. 

• ул. „Волгоград“ срещу дом № 15 в с. Тополовец (5 бр. ПТП) – 1 от инцидентите е с 

ранен, а останалите 4 са само с материални щети. 

• Кръстовището на ул. „Младост“ и ул. „Георги Димитров“ в с. Ружинци (4 бр. 

ПТП) – настъпилите инциденти са с материални щети. Улица „Георги Димитров“ е 

главна, по-натоварена и с интензивен транзитен трафик, тъй като обслужва трасето на 

републикански път III-114 в населеното място. 

• Кръстовището на ул. „Волгоград“ и ул. „Мико Нинов“ в с. Тополовец (2 бр. ПТП) 

– 1 от инцидентите е със загинал и 1 с материални щети. Кръстовището не е с лоша 

видимост, но по него липсва пътен знак Б2. 

• ул. „Младост“ срещу бензиностанция „Петрол“ в с. Ружинци (2 бр. ПТП) – 1 от 

инцидентите е с ранен, а другият е само с материални щети. Улицата се явява като 

главна и следователно се характеризира с по-интензивен трафик. 

• ул. „Георги Димитров“ срещу дом № 120 в с. Дреновец (2 бр. ПТП) - 1 от 

инцидентите е с ранен, а другият е само с материални щети. 

Останалите ПТП са дисперсно разположени във всички части на община Ружинци. 

Няколкото случая, включващи пешеходци на главни улици и ключови кръстовища в населените 

места, предполагат подобряването на действащата организация в контекста на безопасността на 

всички участници в движението. Наличието на повече от едно ПТП по съответна улица или 

участък от нея, са причина за задълбочен анализ на видимостта, наличието на пътна маркировка 

или на нуждата от регулиране на кръстовища, при които важи правилото за дясностоящия, както 

и въвеждането на забрана за паркиране и спиране за престой на съответните пътни артерии.  
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3. СЪЩЕСТВУВАЩО ПОЛОЖЕНИЕ 

 КЛАСИФИКАЦИЯ НА УЛИЧНАТА МРЕЖА И ОБЕКТИ, КОИТО ВЛИЯЯТ 

ВЪРХУ ОРГАНИЗАЦИЯТА НА ДВИЖЕНИЕТО 

Класификацията на уличната мрежа е съобразена с Общия устройствен план и с 

транспортно-комуникационната схема на община Ружинци. Съгласно чл. 11 от НППКТСУТ, 

уличната мрежа на урбанизираните територии се разделя на първостепенна и второстепенна. 

Селищната граница на населените места е съобразена със селищната граница, представена в 

ОУП.  

Улиците, част от първостепенната улична мрежа на населените места в общината, 

включват: 

• ул. „Георги Димитров“, която съвпада с трасето на републикански път III-114 от 

строителната границата на с. Ружинци на запад до строителната граница на изток;  

• ул. „Младост“, която съвпада с трасето на републикански път I-1, което преминава през 

западната част на с. Ружинци; 

• ул. „Георги Димитров“, която съвпада с трасето на републикански път III-114 от 

строителната границата на с. Дреновец на запад до строителната граница на с. 

Дреновец на изток;  

• ул. „Георги Димитров“, която съвпада с трасето на републикански път III-114 от 

строителната границата на с. Тополовец на запад до строителната граница на изток; 

• ул. „Волгоград“, която съвпада с трасето на републикански път III-112, което минава 

през централната част на с. Тополовец;  

• ул. „Георги Димитров“, която съвпада с трасето на републикански път III-114, което 

преминава през северната част от територията на с. Динково.  

Второстепенната улична мрежа отвежда и разпределя движението от първостепенната 

улична мрежа до урбанизираните територии и обслужва отделните обекти. Всички останали 

улици на територията на селата в община Ружинци, освен гореизброените, са част от 

второстепенната улична мрежи.  

Значителна част от улиците от второстепенната улична мрежа в населените места се 

нуждаят от рехабилитация. Второстепенната улична мрежа все още е трудно проходима, на места 

липсва трайна асфалтова настилка или с времето тя се е разрушила. На места липсват ясни 

граници на платната за движение, което позволява оформянето на „черни пътища“. По-голяма 

част от съществуващата улична мрежа е на земна основа без трайна настилка. На повечето места 

състоянието на тротоарите с трайна настилка е лошо. Липсата на интензивно движение извън 

улиците от първостепенната улична мрежа дава възможност пешеходците да се придвижват 

свободно по уличните платна без особено затруднение и риск от инциденти. 

Село Ружинци 

Обекти, които влияят върху организацията на движението, са предимно разположени в 

централната градска част, където е засилено пешеходното движение. Всички изобразени обекти 

на Приложение 1.1 са ежедневни атрактори за една или друга група от населението. В 

централната градска част и по протежението на улиците преобладават административни, 

търговски обекти, както и обекти за определен вид услуга, които привличат движение по всяко 

време на деня. Образователните институции – детската градина и училището са разположени по 

периферните части на селото, където движението не е толкова интензивно. Тези обекти са най-

чувствителни от гледна точка на конфликти между отделните участници в движението. 
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Функциониращите образователни, здравни, културни и спортни обекти на територията на с. 

Ружинци са:  

• Средно училище СУ „Никола Вапцаров“ - ул. „Горан Ценков“ № 2, с. Ружинци; 

• Професионална гимназия по селско стопанство „Никола Вапцаров“ - ул. „Горан 

Ценков“ № 2, с. Ружинци; 

• Обединено детско заведение „Изгрев“ - ул. „Боян Статев“ № 2, с. Ружинци; 

• Стадион „Ружинци“ - с. Ружинци; 

• Спортна зала - с. Ружинци; 

• Читалище „Христо Ботев - 1898“ - ул. „Георги Димитров“ №33, с. Ружинци. 

На територията на община Ружинци няма регистрирани и действащи лечебни заведения 

за болнична помощ. Здравното обслужване на населението се осъществява от индивидуални 

практики. Болничната помощ се прилага на територията на община Белоградчик, тъй като там е 

най-близката акредитирана многопрофилна болница за активно лечение. Извънболничната 

спешна медицинска помощ в общината Ружинци се осъществява от Амбулатория за първична 

медицинска помощ, адрес – с. Ружинци, ул. ,,Георги Димитров“. 

Важен фактор са и обектите, които обслужват междуселищния транспорт, като това са 

автобусните спирки, автогарата и станциите за зареждане (бензиностанции, газ станции, 

електрозарядни станции), гарите, сервизите. В с. Ружинци има само 1 бензиностанция, като тя е 

разположени близо до улицата с най-интензивно движение – бензиностанция „Петрол“ - ул. 

„Младост“. На територията на община Ружинци има изградени три сервиза за ремонт на 

автомобили – два, разположени в селищната граница на с. Ружинци и един, разположен северно 

от с. Тополовец. На територията на с. Ружинци има изграден един молитвен дом - църквата „Св. 

Параскева-Петка“ - ул. „Горан Ценов“. 

На територията на с. Ружинци няма изградена автогара или жп гара. 

Село Бело поле 

На територията на с. Бело поле има изградено едно основно училище – ОУ „Св. Св. Кирил 

и Методий“ и спортно игрище към него, една новоизградена детска градина „Щурче“, един 

молитвен храм, читалище „Искра – 2007“, кметство, както и търговски обекти, които обслужват 

местното население.  

Село Гюргич 

На територията на с. Гюргич има изградено читалище „Просвета – 1927“, един молитвен 

храм, кметство, обект за медицинска помощ и търговски обект, който да обслужва населеното 

място. 

Село Динково 

На територията на с. Динково има изградено кметство и търговски обект, който да 

обслужва населеното място.  

Село Дреновец 

На територията на с. Дреновец има изградено едно средно училище – СУ „Никола Йонков 

Вапцаров“, целодневна детска градина „Палавници“, няколко спортни обекта – спортни 

площадки и игрища, читалище „Христо Ботев - 1926“, кметство и търговски обекти, които да 

обслужва населеното място, обекти за услуги, два молитвени храма – евангелистка църква и храм 
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„Въведение Богородично“. На територията на селото има изградена и една жп гара, която да 

обслужва селото и общината.  

Село Дражинци 

На територията на с. Дражинци има изграден един молитвен храм, както и кметство и 

търговски обект, който да обслужва населеното място.  

Село Плешивец 

На територията на с. Плешивец има изградено едно читалище „Славяна - 2004“, един 

молитвен храм, както и кметство, търговски обект. 

Село Роглец 

На територията на с. Роглец има изградена площадка за игра на открито. 

Село Тополовец 

На територията на с. Тополовец има изградено едно обединено детско заведение „Звънче“, 

един молитвен храм, търговски обект, кметство и обекти за услуги. В обхвата на общината има 

една бензиностанция „Shell“, разположена северно от селищната граница на с. Тополовец. 

Село Черно поле 

На територията на с. Черно поле има изградена една целодневна детска градина 

„Детелина“, един молитвен храм, търговски обект. 

 

 ОРГАНИЗАЦИЯ НА ТРАНЗИТНО ДВИЖЕНИЕ 

В транспортното планиране разграничението между външно прекъснато и външно 

непрекъснато транзитно движение се основава на това как транзитният трафик преминава през 

урбанизираната територия. Транзитното движение се разделя на два вида - външно прекъснато и 

външно непрекъснато. При първия, превозните средства, преминаващи през населеното място, 

правят кратки или дълги спирки в него за зареждане, почивка, товарно-разтоварителни дейности, 

или посещения на обекти/ атрактори в него. При външно непрекъснато транзитно движение, ППС 

не спират, когато преминават през населеното място. 

Транзитното движение на територията на населените места в община Ружинци се 

извършва основно по републиканската пътна мрежа и е налице при по-голямата част от 

населените места. В някои населени места транзитното движение се провежда по улицата, 

съвпадаща с трасето на републиканската пътна мрежа – това са населените места, през които или 

покрай които преминава пътят III-114. В седем от селата – Плешивец, Черно поле, Ружинци, Бело 

поле, Дреновец, Тополовец и Динково присъства външното прекъснато транзитно движение, 

като в едно от тях – Бело поле, присъства и външно непрекъснато транзитно движение. 

Останалите села - Роглец, Дражинци, и Гюргич имат само една входно-изходна точка и 

следователно през тях не преминава транзитно движение.  

По протежението на транзитното движение са разположени пътни знаци Ж6 и Ж7. В някои 

от населените места указателните стрелки, които насочват и отвеждат транзитното движение до 

входно-изходните точки, са неправилно поставени в пространството и/или не отговарят на 

нормативните изисквания на НСППЗ. В част от населените места липсват пътни знаци от 

категории Д11 и Д12, оказващи обхвата на дадено населено място. В няколко от населените места 

се забелязва присъствие на пътни знаци от категория „Ж“ за временна организация на движение. 

След допълнително проучване и проследяване във времето се установи, че тези пътни знаци към 

разработване на настоящия документ все още съществуват. С ГПОД се препоръчва знаците от 
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група „Ж“, поставени за временна организация, да се обособят като такива за постоянна 

организация. 

Необходимо е пространствено и нормативно прецизиране на съществуващите пътни знаци 

и поставяне на нови в проектното предложение, които да отговарят на изискванията по чл. 134 – 

чл. 161 от раздел VII на НСППЗ.  

 МАРШРУТИ НА РЛОТПП 

В община Ружинци съществуват две основни форми на масов обществен транспорт - 

железопътен и автобусен, но нито един не е добре развит. Община Ружинци няма добре изградена 

система на движение на редовните линии за обществен транспорт за превоз на пътници – 

РЛОТПП. По данни на Общината, съществуващата такава се състои предимно от маршрути към 

далечни цели – градове от съседни общини, области и региони. Към момента не съществува 

общинска транспортна линия, която да обслужва всички населени места от общината.  

През територията на общината преминава Линия №7 от Националната железопътна мрежа 

на България. Трасето ѝ в община Ружинци преминава успоредно на републикански път III-1142, 

като свързва градовете Мездра и Видин. ЖП линията е основна връзка за населението на община 

Ружинци с град София, както и с градове от съседни общини и области. Разписанието ѝ позволява 

пътуване почти през целия ден. По данни, предоставени от община Ружинци, в рамките на едно 

денонощие през гара Дреновец преминават 10 влака, движещи се в посока София – Видин, 

Мездра –Видин и обратно. Значимостта на жп транспорта за местното население е свързан с 

липсата автобусни превози, което практически го превръща в единствения възможен начин за 

придвижване за хора без автомобили.  

Вторият вид масов обществен транспорт обхваща изпълнението на автобусни маршрутни 

линии от републиканската и областната транспортни линии и специализирания транспорт. 

Общината не е добре свързана с автобусния обществен транспорт, но въпреки това предлага 

възможност за достигане до столицата, областния център Видин, както и до няколко други 

околни градове на ежедневна база. Съгласно предоставената информация от Община Ружинци, 

републиканската транспортна схема се обслужва от 7 спирки, като не всички спирки в населените 

места са обозначени. Шест от спирките обслужват областната транспортна линия, а тези в с. Бело 

поле и с. Дреновец - и специализираната линия. Точното разположение на спирките в част от 

населените места е неизвестно, тъй като липсват необходимите обозначения за автобусна спирка 

по уличната мрежа – пътна хоризонтална и вертикална маркировка, спирков навес, условия за 

сядане, информационна табела и пътни знаци „Д24“, които показват местоположението на 

автобусна спирка. В с. Бело поле и с. Плешивец има изградени спиркови навеси, чието 

местоположение е взето предвид при изготвянето на изохронограми и тяхното пространствено 

покритие. 

Според получената от Общината информация, местоположението на останалите спирки е 

в централната част на всяко от населените места. Въз основа на тази информация, както и на 

извършени допълнителни теренни проучвания, са локализирани спирките в населените места, в 

които липсват всички необходими обозначителни елементи за автобусна спирка. Тяхното точно 

местоположение е:  

• в с. Дреновец – непосредствено до кметството и около читалище „Здравец“; 

• в с. Дражинци – непосредствено до кметството; 

• в с. Роглец – около центъра; 
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• в с. Ружинци – в близост до общината; 

• в с. Тополовец – в близост до кметството, срещу храм-паметник „Св. Пророк Илия“; 

• в с. Черно поле – непосредствено пред бившето читалище. 

На нито една спирка няма маршрутна карта, кошче за отпадъци и информационни 

материали. Спазено е правилото спирките да са след кръстовище в съответната посока, но около 

тях няма поставени прилежащи пешеходни пътеки. 

Сравнително ниската интензивност на трафика, характеристиките на уличната мрежа, 

както и честотата на преминаване на автобуси, не обуславят нуждата за изграждане на 

автобусните спирки в „джобове“ на пътното платно. 

Разположението на спирките и територията, която те обслужват в 5-минутен пешеходен 

изохрон, съответстват на изискванията на чл. 37, ал. 4 от НОДПООП. Изключение правят по-

големите населени места:  

• В с. Дреновец 5-минутният пешеходен изохрон (300 м.) на съществуващите спирки 

обхваща западната и централната част от селото, докато тази, която попада в източната 

част на селищната граница не попада нито в 5-минутния, нито в 10-минутния изохрон 

от 600 м. Това се дължи главно на надлъжното разположение на селото. 

• В с. Ружинци 5-минутният пешеходен изохрон (300 м.) на съществуващите спирки 

обхваща централната част на селото. Останалата част е покрита от 10-минутния 

изохрон от 600 м. Единствено най-западните части на селото остават необслужени. 

В тези села е необходимо да се проучи възможност за обособяване на нови спирки, така 

че с тях да се обхване по-голяма част от местното население в 5-минутния или 300 м. пешеходен 

изохрон от и до спирка на РЛОТПП. 

Останалите села са по-малки и 5-минутния, и 10-минутният пешеходен изохрон покриват 

основна част от селото, което не налага обособяване на нови спирки. През селата Гюргич и Черно 

поле не минава нито една линия на републиканския, областния или специализирания транспорт 

и следователно няма информация дали има съществуващи автобусни спирки в тези две места. 

Няма и пътни знаци или маркировка, които да доказват това, затова се приема, че селата не са 

обслужени нито от 5-минутния, нито от 10-минутния пешеходен изохрон. 

Спрямо територията, която обслужва, общественият транспорт по принцип може да бъде 

вътрешноселищен или извънселищен, като в община Ружинци няма вътрешноселищен. 

Вътрешноселищни линии и общински линии 

Населените места в община Ружинци, включително общинският център с. Ружинци, са 

малки и нямат вътрешноселищни линии.  

При направена справка в сайта на ИА „АА“ се установи, че към днешна дата има данни за 

регистриран договор за извършване на специален превоз за учебни заведения през територията 

на община Ружинци за училища „Св. Св. Кирил и Методий“ – с. Бело поле и СУ „Никола Йонков“ 

– с. Ружинци. През 2024 г. е сключен договор за превоз на учители по маршрут гр. Видин – с. 

Дреновец – с. Бело поле, като този превоз се изпълнява само в периода на учебната година. 

Общината не е предоставена информация за звено „Заведения за социални услуги“ община 

Ружинци и следователно не е ясно дали разполага с превозни средства със специален режим на 

движение (линейки). 
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Извънселищни линии 

Системата от извънселищни линии обхваща маршрутни разписания от републиканската и 

областната транспортни схеми.  

Изпълняваните маршрутни разписания обслужват направления по оста югозапад-

североизток по главен републикански път III-114 и направления по оста север-юг по главен 

републикански път I-1. Утвърдените маршрутни разписания са: 

От републиканската транспортна схема са утвърдени и се изпълняват 3 маршрутни 

разписания (МР), които преминават през територията на община Ружинци. Те са с направление 

Лом – Ружинци и 2 маршрутни разписания по направление София - Белоградчик.  

Общината е предоставила и точни разписания по следните маршрути:  

• МР № 5101 „Лом - Ружинци“ (с 9 междинни спирки)  

• МР № 5101 „София - Белоградчик“ (с 13 междинни спирки)  

• МР № 5102 „София - Белоградчик“ (с 13 междинни спирки)  

От областната транспортна схема се изпълняват 4 маршрутни разписания през 

населените места: 

• „Белоградчик – Чупрене – Ружинци – Гара Орешец“ (с 11 спирки) - изпълнява се 

двупосочно. Тръгва се от АГ „Белоградчик“ и се пристига на жп гара „Орешец“. 

Респективно се движи и в обратна посока по същия маршрут, като по време на курса 

се спира на няколко спирки и автогари. 

• „Боровица – Горни Лом – г. Орешец – Боровица“ (с 16 междинни спирки) - 

изпълнява се двупосочно. Тръгва се от АГ „Боровица“ и се пристига на жп гара 

„Орешец“. Респективно се движи и в обратна посока по същия маршрут, като по време 

на курса се спира на няколко спирки и автогари. 

• „Белоградчик – Динково“ (с 15 междинни спирки) - изпълнява се двупосочно. 

Тръгва се от АГ „Белоградчик“ и се пристига на АГ „Динково“. Респективно се движи 

и в обратна посока по същия маршрут, като по време на курса се спира на няколко 

спирки и автогари. 

• „Белоградчик – Динково“ (с 25 междинни спирки) - изпълнява се двупосочно. 

Тръгва се от АГ „Белоградчик“ и се пристига на АГ „Динково“. Респективно се движи 

и в обратна посока по същия маршрут, като по време на курса се спира на няколко 

спирки и автогари. 

Таксиметрови услуги 

Община Ружинци не е предоставила информация за наличие на таксиметрови автомобили, 

като по време на проведените теренни проучвания също не бе установено присъствие на такива. 

 ПОСОЧНОСТ И ПРЕДИМСТВА НА ДВИЖЕНИЕ 

Съществуващото положение на предимството на движение по първостепенната и 

второстепенната улична мрежа в населените места е сравнително добро. Осигурено е предимство 

на преминаващите пътища от републиканската пътна мрежа, по чиито направления се провежда 

директния транзит. По главните улици в обхвата на ГПОД на населените места е осигурено 

предимство на направленията, по които се движат РЛОТПП. Основните атрактори (кметства, 

търговски обекти, читалища) също се намират в непосредствена близост до улици с предимство, 

което улеснява достъпа до тях. В общинския център – с. Ружинци – предимство на движение има 
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улицата от първостепенната улична мрежа ул. „Георги Димитров“, по която преминава 

републиканският път III-114 и обслужва транзитното движение. 

В почти всички села няма поставени знаци, от категория Б, които да обозначават улиците 

с предимство. Поради тази причина за улици с предимство са определени тези, които водят 

началото си от входно-изходната точка на населеното място до неговия център (в повечето 

случаи е площад или е пред кметство/храм /търговски обекти), както и тези, които съвпадат с 

трасетата на републиканската пътна мрежа. При теренни проучвания е забелязано, че по тях има 

по-засилено движение и затова в съществуващото положение са обособени като улици с 

предимство. Установено е, че в по-голямата част от селата липсва  сигнализация относно 

предимствата на движение и в кръстовищата.  

Към момента на изготвяне на ГПОД в разглежданите села действащата организация за 

посочност и предимство на движение по второстепенната улична мрежа е частична, а в повечето 

случаи важи правилото за предимство на дясностоящия в кръстовището, съгласно чл. 48 от ЗДвП. 

Необходимо е да се организират всички кръстовища в населените места, като приоритет 

са тези, които участват в състава на първостепенната улична мрежа. Предимство в кръстовищата 

трябва да имат улиците от първостепенната улична мрежа, по която се провеждат външния 

транзит и маршрутите на РЛОТПП.  

Съществуващо еднопосочно движение има само на една улица - ул. „23-ти септември“ в 

с. Ружинци, която се намира от двете страни на читалище „Христо Ботев“. При теренните 

проучвания в селата не бяха установени проблемни участъци от улици или цели улици, по които 

има необходимост от въвеждане на еднопосочен режим на движение. Еднопосочен режим на 

движение се обособява при тесни улици, които не позволяват безпрепятственото двупосочно 

движение на ППС. 

 ОГРАНИЧЕНИЯ В РЕЖИМА НА ПРЕСТОЙ И ПАРКИРАНЕ 

Ограниченията в режима на престой и паркиране се въвеждат с пътни знаци В27 и В28. 

Такива знаци има само в две от десетте населени места в община Ружинци – с. Ружинци и с. 

Дреновец. В общинския център въведена забрана за паркиране и престой по улиците има на: 

• Участък на улица „Георги Димитров“ от кръстовището ѝ с улица „Ангел Хитров“ до 

следващото кръстовище с улица „Боян Статев“ – като забраната е въведена 

двупосочно, този участък е натоварен в пазаре 

• н ден, защото в него попада общинският пазар; 

• Участък от улица „Георги Димитров“ от кръстовището с улица „Боян Статев“ до 

следващото кръстовището до храм-параклиса „Успение Богородично“ - като забраната 

е въведена еднопосочно и важи за южната лента за движение; 

• Участък от улица „Георги Димитров“ от кръстовището с улица „23-ти септември“ до 

кръстовището с улица „Кирил и Методий“ – като забраната е въведена еднопосочно и 

важи за южната лента за движение. Спирането е забранено в участъка от улицата, 

разположен непосредствено пред сградата на Община Ружинци, с цел ограничаване на 

престоя на неслужебни автомобили в делнични дни; 

• Участък от улица „23-ти септември“, като забраната е въведена еднопосочно и важи за 

западната лента за движение. 
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В селата не се наблюдават участъци от улици и/или цели улици, при които временното и 

постоянното паркиране на автомобили в дясната част на платното за движение да усложняват 

пропускливостта на уличната мрежа. 

 ТОВАРНО ДВИЖЕНИЕ И ЗАБРАНА ЗА ДВИЖЕНИЕ НА ОПРЕДЕЛЕН ВИД 

ППС 

Забраната за движение на определени видове ППС в отделни зони на населените места 

или участъци от уличната мрежа се създава с цел повишаване на сигурността на участниците в 

пътния трафик, ограничаване на шумовото замърсяване, подобряване на качеството на въздуха и 

разпределяне на трафика за избягване претоварването на определени улици и/или участъци от 

улици. 

На територията на населените места в община Ружинци е идентифицирана само един вид 

забрана и тя е в с. Тополовец и с. Ружинци. По републиканския път III-112 и III-114, в участъка 

между селата Ружинци и Дреновец, е забранено движението на тежкотоварни автомобили над 

12t. Забранено е навлизането им и в централната част на село Тополовец.  

Въведените забрани за навлизане на определени видове ППС по уличната мрежа следва 

да се прецизират и при необходимост да се разширят, с което да се повиши информираността у 

водачите на ППС. Забраната за навлизане на определени превозни средства в уличната мрежа на 

населените места има за цел да подобри безопасността, ефективността на движението, опазването 

на околната среда и качеството на живот, както и да намали амортизацията на уличната 

инфраструктура. Тези ограничения помагат за създаването на по-безопасна, чиста и приятна 

градска среда за всички участници в движението. 

 ПЕШЕХОДНО, ВЕЛОСИПЕДНО ДВИЖЕНИЕ И ПАРКИРАНЕ 

Развитието на пешеходното и велосипедното движение, както и на паркирането е от 

съществено значение за околната среда, човешкото здраве, трафика и икономиката, създаването 

на устойчиви, здрави и привлекателни населени места. Те подобряват качеството на въздуха, 

стимулират физическата и икономическата активност и разреждат трафика, което води до по-

добра мобилност в градските и селските райони. От икономическа гледна точка спомагат за 

развитие и поддържане на местния малък бизнес в сферата на услугите и подобряват общата 

функционалност и достъпност на градските пространства.  

Пешеходно движение 

Пешеходното движение из селата в община Ружинци се осъществява основно по уличното 

платно, поради липса на изградени тротоари. На улиците и/или участъците от улици, по които 

има изградена тротоарна настилка, тя не е в добро състояние, като на места се нуждае от 

рехабилитация.  

Пресичането на улиците от пешеходци се осъществява чрез напречна пътна маркировка – 

пешеходна пътека – тип „Зебра“ (М8.1). Този тип пешеходни пътеки се разполагат напречно на 

оста на платното за движение и уреждат предимство на пешеходците при пресичането на 

платното за движение. При теренните проучвания в с. Ружинци бяха установени пешеходни 

пътеки, като по-голямата част от тях са в добро състояние и са видими за всички участници в 

движението, тъй като са сигнализирани с по един пътен знак Д17 в посока. За оптимална 

безопасност на пешеходци по пешеходната пътека и в съответствие с нормативните изисквания, 

се препоръчва пътен знак Д17 да се повтори и от лявата страна на платното за движение, съгласно 

чл. 124. от НСППЗ. Също така се препоръчва обособяването и изграждането на нови пешеходни 

пътеки, около образователни обекти, които привличат ежедневен поток от пешеходци.  
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Пешеходни пътеки има поставени по улици - „Георги Димитров“, „Боян Статев“ и „Георги 

Първанов“. В с. Ружинци няма поставени пешеходни пътеки, повдигнати върху пътни платна.  

При теренните проучвания в някои от селата беше установено наличие на пешеходни 

пътеки и изкуствени ограничители на скоростта. В с. Гюргич  на главната улица на две от 

кръстовищата има поставени пешеходни пътеки М8.2, които по наредба се поставят само, ако 

кръстовището е регулирано със светлинен сигнал. В това село има поставена още една пешеходна 

пътека тип „Зебра“ пред кметството.  

В с. Тополовец по ул. „Георги Димитров“ се наблюдава изграден повдигнат ограничител 

на скоростта. В селото има поставена и една пешеходна пътека в централната част. В с. Дреновец 

по главната улица има поставени 7 пешеходни пътеки, като някои от тях също не отговарят на 

нормативните изисквания. Част от тях са разположени на разстояние по-малко от 250 м една от 

друга, като по наредба това е минималното разстояние за поставяне на пешеходни пътеки.  

Велосипедно движение 

В обхвата на ГПОД на населените места от община Ружинци няма изградена велосипедна 

инфраструктура, а движението на велосипедисти по уличната мрежа не е ограничено. 

Велосипедистите се движат наравно с останалите МПС по платното за движение. Няма 

информация за броя на ПТП с велосипедисти, но в случай, че инцидентите нараснат, е 

необходимо изграждане на свързана инфраструктура от велотрасета (велосипедни ленти), които 

да са разделени от платното за движение на МПС.  

Настоящият документ се съобразява с липсата на изградена към настоящия момент 

велосипедна инфраструктура в обхвата на ГПОД на населените места в община Ружинци и 

слабата интензивност на движение в тях, която не създава особени рискове за велосипедистите. 

Поради това, движението им е допустимо: 

• по цялата улична мрежа, с изключение по първостепенните улици за лица под 14 год.; 

• по тротоарите (само за лица под 12 год.); 

• площадни пространства, паркове и градини, по които е разрешено пешеходно 

движение, само при спазване на чл.61 от НППКТСУТ. 

Паркиране 

Паркинг има изграден в с. Ружинци в близост до стадиона, както и в с. Дреновец - до арена 

„Дреновец“. Те, обаче, не са обозначени с пътен знак. В селата няма обозначени паркоместа за 

инвалиди, както и стоянки за таксита. 

В селата в община Ружинци няма изградена инфраструктура от регламентирани паркинги. 

При теренни проучвания бяха идентифицирани площи, около ключови местни атрактори – 

кметства и читалища, които се използват от местното население за паркиране на МПС. Те се 

намират в непосредствена близост до кметствата или читалищата, както и до атрактори, 

привличащи ежедневно автомобилно движение и затова тези площи е препоръчително да бъдат 

обозначени с пътен знак Д19 „Паркинг“.  

 РЕЖИМ НА СКОРОСТ НА ДВИЖЕНИЕ 

Основното ограничение на скоростта на движение на територията на населено място 

според чл. 21, ал. 1 от ЗДвП е 50 км/ч. Поради липсата на пътни знаци в по-голямата част от 

улиците в населените места от община Ружинци, се приема, че максималната скорост по тях е 

ограничена до 50 км/ч. Въпреки това, съществуващите пътни знаци – В26 „Забранено е движение 

със скорост, по-висока от означената“ по уличната мрежа, регулират скоростта на ППС и 
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повишават безопасността в опасни участъци от улици. Въведени са ограничения в скоростта по 

улици, по които има някакво ограничение – пешеходни пътеки или изкуствени неравности.  

Регистрирани са шест действащи ограничения в скоростта в населените места, обект на 

настоящия документ:  

• В Приложение 5.8 за с. Дреновец е отбелязано, че знаците В26 са разположени само 

по улицата от първостепенната улична мрежа. На двете входно-изходни точки на 

селото са поставени знаци В26 за ограничение до 40 km/h, прикрепени към знак Д11. 

Въпреки това, съгласно правилата, ограничението важи само до първото кръстовище 

и не обхваща цялото населено място. За да е валидно в целия обхват, е необходимо 

поставяне на знак В26 след всяко кръстовище или използване на знак Д13 на 

входовете. В селото липсват скоростни ограничения в близост до социални, културни, 

образователни, религиозни и здравни обекти, с изключение на един знак 40 km/h пред 

читалището; 

• В Приложение 5.8 за с. Ружинци е отбелязано, че знаците В26 са разположени само по 

улицата от първостепенната улична мрежа. На двете входно-изходни точки на селото 

са поставени знаци В26 за ограничение до 40 km/h, прикрепени към знак Д11. Въпреки 

това, съгласно правилата, ограничението важи само до първото кръстовище и не 

обхваща цялото населено място. За да е валидно в целия обхват, е необходимо 

поставяне на знак В26 след всяко кръстовище или използване на знак Д13 на входовете 

на селото. В селото липсват скоростни ограничения в близост до социални, културни, 

образователни, религиозни и здравни обекти; 

• В Приложение 5.8 за с. Тополовец е отбелязано, че знаците В26 са разположени само 

по улицата от първостепенната улична мрежа. На двете входно-изходни точки на 

селото са поставени знаци В26 за ограничение до 40 km/h, прикрепени към знак Д11. 

Въпреки това, съгласно правилата, ограничението важи само до първото кръстовище 

и не обхваща цялото населено място. За да е валидно в целия обхват, е необходимо 

поставяне на знак В26 след всяко кръстовище или използване на знак Д13 на входовете 

на селото. В селото липсват скоростни ограничения в близост до социални, културни, 

образователни, религиозни и здравни обекти.  

В населените места с въведена забрана се забелязват участъци от улици, в които знаците 

за ограничение на скоростта са поставени само в едната посока за движение. Въвеждането на 

ограничение със знак В26 трябва да се подновява след всяко кръстовище, за да остане валидно 

неговото действие. Обхватът на ограничението в скоростта важи до задминаване на посочената 

опасност, чрез пътен знак от група А, след което максималната допустима скорост може да 

достигне до 50 km/h. 

Екипът, изготвящ ГПОД, намира въведените ограничения за недостатъчни, като липсват 

изцяло ограничения при училища и детски градини, както и около обекти с висок интензитет на 

движение на пешеходци. В настоящия ГПОД се предлагат улици и/или участъци от улици, по 

които максималната скорост да се ограничи до 30 km/h. 

 СЪЩЕСТВУВАЩИ ПЪТНИ ЗНАЦИ 

В Приложение 9 към всяко населено място са отразени всички налични пътни знаци, които 

са установени към момента на изготвяне на ГПОД. Местоположението на пътните знаци е 

относително приблизително (чл. 58 ал. 2, т. 2 от Наредба № РД -02-20-2: В обобщената схема 

не се нанасят точното местоположение на стълбчетата или конзолите, на които следва да се 
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поставят знаците, което е предмет на проектите за организация и безопасност на движение). 

В схемите нагледно се виждат характеристиките на уличната мрежа, както и проблемите, 

упоменати в предходните точки. 

Обобщената схема на пътните знаци на с. Ружинци съдържа и имената на улиците, докато 

при схемите на останалите населени места това липсва, защото такава информация не е 

предоставена и не може да се намери в източниците на информация със свободен достъп, като 

google maps, here maps, bgmaps.  
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4. ПРОЕКТНИ ПРЕДЛОЖЕНИЯ 

 КЛАСИФИКАЦИЯ НА УЛИЧНАТА МРЕЖА И ОБЕКТИ, КОИТО ВЛИЯЯТ 

ВЪРХУ ОРГАНИЗАЦИЯТА НА ДВИЖЕНИЕТО 

Към момента на изготвяне на ГПОД не се налага нова класификация на уличната мрежа, 

тъй като съществуващата отговаря на функционалното предназначение на улиците в 

транспортната система на ОУПО. Няма информация за изграждането на нови обекти, които да 

влияят върху организацията на движението по второстепенните към момента улици. 

 ОРГАНИЗАЦИЯ НА ТРАНЗИТНОТО ДВИЖЕНИЕ 

Организацията на транзитното движение цели максимално намаляване на негативния 

ефект от преминаването на транзитен трафик през урбанизираната територия на населените места 

от община Ружинци. Транзитно движение има в 7 от десетте населени места в общината. Те 

разполагат с повече от една входно-изходна точка. В проектните предложения за всяко едно 

населено място, през което минава транзитно движение, съществуващите трасета се запазват, тъй 

като алтернативно трасе няма (със сходни технически характеристики). 

Не е необходима промяна на трасетата на външния прекъснат транзит, като те осигуряват 

бърз достъп, както до ключови местни атрактори, така и до пътищата от общинската и 

републиканската пътна мрежа.  

Промените, които се залагат в настоящия ГПОД, са за територията на с. Ружинци и с. 

Дреновец и са свързани с пътните знаци от група „Ж“, като на места те са некоректни и е 

необходимо заменянето им с нови, които отговарят на нормативни изисквания от НСППЗ. 

Необходимо е по пътните знаци да е посочен номера на републиканския път, а целите да са 

изписани както на кирилица, така и на латиница. В селата – Ружинци, Дреновец и Тополовец, 

където към момента има поставени пътни знаци за временна организация, проектно се предлага 

премахването им и замяната им с пътни знаци Ж5, които да обособят тази забрана за товарни 

автомобили над 12т. като постоянна. Забелязва се, че в много от населени места липсват пътни 

знаци Д11 и Д12 за начало и край на населеното място. Такива трябва да бъдат предвидена за 

поставяне, като за местоположение се спазва чл. 119 от Наредба № РД-02-21-1.  

  МАРШРУТИ НА РЛОТПП 

С ГПОД се запазват съществуващите трасета на маршрутите, по които се движат 

редовните линии за обществен транспорт за превоз на пътници от републиканската и областната 

транспортни схеми. Въпреки това, част от населените места остават необслужени, затова се 

предлага обособяване на нова общинска транспортна линия, която да преминава през всяко едно 

населено място от общината. Освен това се предвижда промяна на маршрута на специализирания 

транспорт, така че той да преминава през всички населени места, осигурявайки превоз както за 

учители, така и за ученици от всяко село към тези, в които има учебни заведения. Към момента 

само три от населените места в общината се обслужват от тази линия, което затруднява 

пътуването на ученици от останалите населени места.  

За по-добро обслужване на териториите и на населението се предлага обособяване на 

допълнителни спирки срещу съществуващите такива, където се налага, за да може новите спирки 

да обслужват маршрутите на РЛОТПП и в обратната посока. Местоположението на 

нововъведените спирки позволява безпроблемно маневриране на превозните средства от 

РЛОТПП. В допълнение се предлага обособяване на нова спирка в селата Дреновец и Ружинци. 

В с. Дреновец такава има заложена за изграждане в западната част на ул. „Георги Димитров“, в 

близост до жп прелеза. Там има улично уширение и обособяването му като спирка няма да 

създаде предпоставка за затрудняване на движението на останалите автомобили. С добавянето 
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на тази допълнителни спирки обслужването на територията в 5-минутния изохрон на пешеходен 

достъп се увеличава, а в 10-минутен пешеходен изохрон се покрива почти на 100% населеното 

място. Предлага се обособяване на нова спирка и в с. Ружинци в близост до стадиона. Така 

западната част на селото ще се обслужи и 10-минутния пешеходен изохрон ще покрие почти 

100% от населеното място. 

Всички съществуващи и нови спирки следва да бъдат оборудвани със съпътстващи 

елементи, като пътен знак Д24, информационна колонка, спирков навес, маршрутна карта, пейка 

и кошче за отпадъци. Такова оборудване следва да се извърши чрез технически и организационни 

мерки в изпълнение на настоящия ГПОД. 

 ПОСОЧНОСТ И ПРЕДИМСТВА НА ДВИЖЕНИЕТО 

Част от първостепенната улична мрежа е добре организирана в кръстовищата с поставени 

пътни знаци от група „Б“ на напречните входове/изходи в кръстовищата, като по този начин ѝ 

отреждат предимство пред ВУМ. При останалата част от ПУМ с кръстовищата им с ВУМ няма 

поставени необходимите знаци навсякъде. Затова с ГПОД на населените места не се предвиждат 

съществени промени в предимствата на движението, а само в уплътняване на пътната 

сигнализация с пътни знаци относно предимство. Улиците с предимство в населените места от 

община Ружинци се запазват и в проектните предложения. Не се предлага обособяване на нови 

еднопосочни улици в проектното предложение, защото при направени теренни проучвания не се 

забелязва необходимостта от въвеждането на такива. 

 ОГРАНИЧЕНИЯ В РЕЖИМА НА ПРЕСТОЙ И ПАРКИРАНЕ 

С ГПОД се предлага въвеждане на забраната за паркиране и престой или само за паркиране 

по участъци от улиците, които се намират непосредствено пред образователни институции. 

Поради липсата на специализиран транспорт, обслужващ всички населени места и осигуряващ 

превоз на ученици до образователните заведения, през учебно време сутрин се наблюдава 

струпване на автомобили пред училищата, което затруднява движението на останалите 

участници в пътното движение. Затова в населените места с. Бело поле, с. Дреновец, с. Ружинци, 

с. Тополовец и с. Черно поле се предлага въвеждане на забрана за престой и паркиране пред тези 

образователни институции, които се намират на главна улица и забрана за паркиране пред тези 

образователни институции, които се намират на улица от второстепенната улична мрежа.  

С ГПОД се предлага запазване и удължаване на забраната за паркиране и престой в 

централната част на с. Ружинци, и по-специално в участъка от ул. „Георги Димитров“, 

разположен непосредствено пред сградата на общината и читалище „Христо Ботев“. В 

определени дни там се наблюдава струпване на моторни превозни средства, което затруднява 

движението по главната улица и създава предпоставка за възникване на пътнотранспортни 

произшествия. Запазва се и забраната за режима на престой и паркиране пред общинския пазар в 

с. Ружинци, където в пазарен ден също се наблюдава струпване на автомобили.  

С ГПОД се предлага въвеждане на забрана за паркиране и престой в централната част на 

с. Дреновец и конкретно в участъка от улица „Георги Димитров“ до улица „Божур“, намираща се 

непосредствено пред основни атрактори в селото като кметство, читалище „Христо Ботев“ , 

училище „Никола Йонков Вапцаров“, магазини, ресторанти и парк, които привличат засилено 

движение и паркиране. Предлага се двупосочно да се въведе тази забрана от улица „Георги 

Димитров“ до улица „Здравец“ и еднопосочно от улица „Здравец“ до улица „Божур“. Предлага 

се въвеждането на такъв режим и по участъка от улица „Георги Димитров“ от ул. „23-ти 

септември“ до ул. „Черно море“, на който се предлага въвеждането на нова спирка, обслужваща 

линиите на РЛОТПП. 
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Предлага се обособяването на паркинги в широките участъци около кметствата или 

читалищата в селата Гюргич, Динково, Дражинци, Тополовец и Черно поле. Няма нужда от 

изграждането на допълнително паркинги в селата Ружинци и Дреновец. Необходимо е 

обозначаването на съществуващите два паркинга в тези две населени места със съответните 

пътни знаци. По почти всички улици от второстепенната улична мрежа не се въвеждат 

ограничения, но паркирането следва да се забрани в следните случаи: 

• улици без изход (тупикови улици) и такива с една активна лента за движение; 

• улици, по които преминават товарни автомобили до действащи обекти в 

производствените транспортни райони; 

• улици с по-интензивно движение; 

• улици с по-голям надлъжен наклон от допустимия и ограничена или намалена 

видимост в озеленени площи и територии и по парковите алеи (транспортни райони 

„ОП“); 

• по пешеходните зони и тротоари; 

• успоредно на две ППС едно до друго, така че да се затруднява или спира изцяло 

движенето по съответния уличен участък. 

Не се предлагат други забрани за паркиране и престой, освен изброените по-горе, поради 

следните технически съображения: 

• Улиците, по които е съсредоточен пътния поток от МПС в селата, предлагат 

достатъчна ширина на пътните платна и позволяват безопасно движение на превозни 

средства, дори при наличието на паркирани автомобили.  

• Във всяко едно от селата има достатъчно налични пространства за паркиране, затова 

не е необходимо да се налага ограничение за паркиране и престой. 

 ТОВАРНО ДВИЖЕНИЕ И ЗАБРАНА ЗА ДВИЖЕНИЕ НА ОПРЕДЕЛЕНИ 

ВИДОВЕ ППС 

Обособяването на товарното движение и въвеждането на забрани за движение на 

определени видове ППС са необходими мерки за създаването на по-безопасна, ефективна и 

устойчива градска транспортна система.  

С проектните предложения се запазва съществуващата забрана в с. Ружинци за товарни 

автомобили над 12t, която е въведена по улицата, която съвпада с трасето на Републикански път 

III-114. Запазва се и съществуващата забрана в с. Тополовец за товарни автомобили над 12t, която 

е въведена по улицата, която съвпада с трасето на Републикански път III-112. На всеки един вход 

към централната част на с. Тополовец е поставен необходимия пътен знак В4 с текст „12 t“, който 

да показва забраната. Така товарни автомобили над 12t. ще могат да се движат само по ул. 

„Георги Димитров“, съвпадаща с трасето на Републикански път III-114. 

 ПЕШЕХОДНО, ВЕЛОСИПЕДНО ДВИЖЕНИЕ И ПАРКИРАНЕ 

В анализа са установени няколко проблемни участъка, в които се налага полагане на 

допълнителна пътна маркировка за пешеходци и изграждане на допълнителни изкуствени 

ограничители. Пешеходните пресичания по уличната мрежа в разглежданите села се 

осъществяват свободно. Въпреки ниската интензивност на движение, в настоящия ГПОД, с цел 

осигуряване на по-голяма безопасност, се предлага:  
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• Поставяне на повдигната пешеходна пътека в близост до основно училище „Никола 

Йонков Вапцаров“ на ул. „Спортист“ в с. Дреновец, основно училище „Св. Св. Кирил 

и Методий“ на ул. „Васил Коларов“ в с. Бело поле, до детска градина „Детелина“ в с. 

Черно поле и в близост до основно училище „Никола Йонков Вапцаров“ на ул. „Горан 

Ценов“ в с. Ружинци, където движението на ученици и деца е много интензивно. 

Поставяне на повдигната пешеходна пътека и в близост до целодневната детска 

градина „Дъга“ на ул. „Максим Горки“, където е необходимо и изграждането на 

допълнителен остров, за да може да се обособи повдигната пешеходна пътека. По този 

начин ще се разграничи и улицата от местата за паркиране; 

• Поставяне на пешеходна пътека тип „Зебра“ пред кметствата в с. Бело поле, с. Гюргич, 

с. Динково, с. Дражинци, с. Дреновец, с. Плешивец, с. Тополовец и пред читалище 

„Здравец“ в с. Дреновец, които са в близост до спирките, които обслужва линиите на 

РЛОТПП; 

• Поставяне на изкуствен ограничител на скоростта до целодневната детска градина 

„Щурче“ на ул. „Юрий Гагарин“ в с. Бело поле, до целодневната детска градина 

„Дъга“ на ул. „Филип Тотю“ в с. Тополовец и до детската градина в с. Ружинци на ул. 

„Боян Статев“, където движението на деца и родители е интензивно; 

• Поставяне на пешеходна пътека на ул. „Георги Димитров“ с. Гюргич и в близост до 

медицинския център и новоизградения параклис, където при теренно проучване е 

забелязано, че има по-засилено пресичане на пешеходци по това направление; 

• Поставяне на пешеходна пътека тип „Зебра“ пред нововъведената спирка в с. 

Дреновец, която ще обслужва линиите на РЛОТПП, на улица „23-ти септември“ в с. 

Ружинци, която ще изгражда връзка между кметството и читалището, на улица 

„Драгомир“ в близост до стадиона в с. Ружинци и в близост до арена „Дреновец“ в с. 

Дреновец и по улица „Георги Първанов“ в с. Ружинци , в близост да детската градина; 

• Поставяне на повдигната пешеходна пътека в близост до общинския пазар в с. 

Ружинци, в близост до кметството на ул. „Георги Димитров“ в с. Дреновец и пред 

читалище „Христо Ботев“ на ул. „Георги Димитров“ в с. Ружинци, където в пазарен 

ден има по-засилено пресичане на пешеходци; 

• Предлага се премахването на четирите съществуващи пешеходни пътеки тип М8.2 в 

с. Гюргич, които се поставят само при наличие на светлинен сигнал; 

• Премахване на пешеходните пътеки в с. Дреновец в близост до ресторант „Сиваците“ 

и в близост до ул. „Пролет“ защото при теренни наблюдения се забелязва, че те не са 

използвани често и също така не отговарят на нормативните изисквания да се намират 

на разстояние минимум 250 метра от предходната пешеходна пътека; 

• Премахване на втората пешеходна пътека по ул. „Боян Статев“ в с. Ружинци, защото 

не отговаря на нормативното изискване да е на разстояние минимум 250 метра от 

предходната пешеходна пътека; 

• Премахване на съществуващата пешеходна пътека по ул. „Георги Първанов“ в с. 

Ружинци и изместването ѝ в началото на улицата, така че да се намира непосредствено 

пред детската градина; 

• Премахване на двете съществуващи пешеходни пътеки, които се намират между ул. 

„Боян Чонос“ и ул. „Раковски“ в с. Ружинци, защото не отговарят на нормативните 

изисквания да се намират на разстояние минимум 250 метра една от друга. Вместо 

това, се предлага обособяването на една повдигната пешеходна пътека, която да се 

намира непосредствено пред читалище „Христо Ботев“; 
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• Изместване на пешеходната пътека пред супермаркет ,,МиКриТе-М“ в с. Ружинци 

малко в дясно, за да може да има изисканото минимално разстояние от 250 метра от 

предходната.  

Препоръчва се всички пешеходни пътеки на или около ключови конфликтни точки да 

бъдат осветени съгласно чл. 25, ал. 4 от НСППМ, обозначени с подходящи пътни знаци, 

отговарящи на разпоредбите на ЗДвП, правилника за прилагането му и НСППЗ. 

Що се отнася до пешеходното движение в селата, се препоръчва при проектиране на 

реконструкция или рехабилитация на главната улица от уличната мрежа, да се обособят и 

тротоари от двете страни на платното за движение.  

В настоящия ГПОД се залага изграждането на велотрасе по маршрут, за който Община 

Ружинци кандидатства за финансиране с проектно предложение „Нагоре по велотрейла: 

Пейзажи за колоездене в трансграничния регион Братоещи, около Долж, Румъния и община 

Ружинци, област Видин, България“. Велотрасето ще преминава през значими културно-

исторически и туристически локации в региона, като същевременно ще създаде велосипедна 

връзка между част от селата и връзката с Евро Вело 6 маршрута. Проектното велотрасе минава 

през териториите на населените места Дреновец, Бело поле, Дражинци, Ружинци, Плешивец и 

Гюргич и ключовите в тях и около тях места, като е проектирано така, че направлението му в по-

голямата си част да не съвпада с трасето на пътя от Републиканската пътна мрежа, така че да се 

избегне възникването на ПТП. 

В населените места движението на велосипедисти остава разрешено по уличната мрежа 

съгласно ЗДвП, защото не се създава особен риск за тях. 

  РЕЖИМИ НА СКОРОСТ НА ДВИЖЕНИЕ 

Основни фактори за определяне на скоростните режими на движение на територията на 

населените места са: 

• въведената организация на движение по трасетата от републиканската пътна мрежа 

през населените места; 

• степента на изграденост и качеството на трайната настилка на уличната мрежа; 

• гъстотата и разчленеността на уличната мрежа; 

• габаритите на улиците; 

• необходимостта от съчетаване на движението на различни видове ППС с паркиране и 

движение на пешеходци. 

С оглед анализа на ПТП за периода 2020 – 2024 г., извършените теренни проучвания и 

направените предложения в настоящия ГПОД, се въвеждат следните ограничения в скоростта на 

участъци от улици:  

• на ул. „Васил Коларов“ в с. Бело поле след кръстовището ѝ с ул. „Толбухин“ в участък, 

който се намира непосредствено пред училище „Св. Св. Кирил и Методий“ се предлага 

поставянето на знак В26 за 30 km/h, който да е придружен със знак А13 „Изкуствени 

неравности по платното за движение“ и А19 „Деца“, сигнализиращи пътен участък, в 

който е възможна внезапна поява на деца върху платното за движение. Комбинацията 

от тези пътни знаци се предлага да се постави двупосочно, така че да е валидна и за 

двете платна; 
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• на ул. „Живко Пулев“ в с. Бело поле на централния участък, който попада между 

кръстовищата с ул. „Юрий Гагарин“ и ул. „17 партизани“, се предлага двупосочно 

поставянето на знак В26 за 30 km/h, поради високата интензивност на движение; 

• на ул. „Юрий Гагарин“ в с. Бело поле се предлага двупосочно поставянето на знак В26 

за 30 km/h, който да е придружен със знак А13 и А19 „Деца“, заради близко 

разположената детска градина; 

• на ул. „Георги Димитров“ в централната част на с. Гюргич се предлага двупосочно 

поставянето на знак В26 за 30 km/h; 

• на ул. „4-та“ в участъка, намиращ се пред кметството в с. Динково се предлага 

двупосочно поставянето на знак В26 за 30 km/h; 

• на ул. „Живко Пулев“ в централната част на с. Дражинци на участъка, който попада 

между кръстовищата с ул. „Васил Левски“ и ул. „Йорданка Николова“, се предлага 

двупосочно поставянето на знак В26 за 30 km/h; 

• на ул. „Георги Димитров“ в с. Дреновец на участъка, който попада между 

кръстовищата с ул. „Милин камък“ и ул. „Георги Димитров“, се предлага двупосочно 

поставянето на знак В26 за 30 km/h; 

• на ул. „Георги Димитров“ в с. Дреновец на участъка, който попада между 

кръстовищата с ул. „23-ти септември“ и ул. „Лиляна Димитрова“, се предлага 

двупосочно поставянето на знак В26 за 30 km/h заради проектното изграждане на нова 

спирка; 

• на ул. „Спортист“ в с. Дреновец на участъка, който попада между кръстовищата с ул. 

„Георги Димитров“ и ул. „Кирил и Методий“, се предлага двупосочно поставянето на 

знак В26 за 30 km/h, който да е придружен със знак А19 „Деца“, сигнализиращ пътен 

участък, в който е възможна внезапна поява на деца върху платното за движение; 

• на ул. „1-ва“ в в централната част  на с. Плешивец се предлага двупосочно поставянето 

на знак В26 за 30 km/h; 

• на ул. „Георги Димитров“ в с. Ружинци на участъка, който попада между 

кръстовищата с ул. „Ангел Хитров“ и ул. „Боян Статев“, се предлага двупосочно 

поставянето на знак В26 за 30 km/h, който да е придружен със знак А13; 

• на ул. „Георги Димитров“ в с. Ружинци на участъка, който попада пред Народно 

читалище ,, Христо Ботев-1898" между кръстовищата с ул. „23-ти септември“, се 

предлага двупосочно поставянето на знак В26 за 30 km/h, защото по време на теренни 

проучвания е забелязано интензивно пресичане не пешеходци; 

• на ул. „Георги Димитров“ в с. Ружинци на участъка, който попада между 

кръстовищата с ул. „Кирил и Методий“ и ул. „Панайот Волов“, се предлага двупосочно 

поставянето на знак В26 за 30 km/h; 

• на ул. „Горан Ценов“ в с. Ружинци на участъка, който попада между кръстовищата с 

ул. „23-ти септември“ и ул. „Ломска“, намиращ се непосредствено пред училище „Н. 

Й. Вапцаров“ и професионална гимназия по селско стопанство „Н. Й. Вапцаров“, се 

предлага поставянето на знак В26 за 30 km/h, който да е придружен със знак А19 

„Деца“. Движението на деца е силно интензивно, заради близко разположените учебни 
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заведения, затова комбинацията от тези пътни знаци се предлага да се постави 

двупосочно; 

• на ул. „Боян Статев“ в с. Ружинци на участъка, който попада между кръстовищата с 

ул. „Петър Първанов“ и ул. „Александър Ангелов“, се предлага поставянето на знак 

В26 за 30 km/h, който да е придружен със знак А19 „Деца“, сигнализиращ пътен 

участък, в който е възможна внезапна поява на деца върху платното за движение. 

Комбинацията от тези пътни знаци се предлага да се постави двупосочно. Тази забрана 

се продължава и по улица „Георги Първанов“ от другата страна на детската градина, 

като забраната се предлага да е за участъка, намиращ се между улици „Васил Иванов“ 

и „Боян Статев“; 

• на ул. „Георги Димитров“ в с. Черно поле в участъка, намиращ се между улици „Георги 

Кирков“ и „Живко Кръчмарски“ в участък, който се намира непосредствено пред 

детска градина „Детелина“ се предлага поставянето на знак В26 за 30 km/h, който да е 

придружен със знак А19 „Деца“. Комбинацията от тези пътни знаци се предлага да се 

постави двупосочно; 

• на ул. „Георги Димитров“ в с. Тополовец на кръстовището с ул. „Волгоград“ във всяка 

една посока се предлага поставянето на знак В26 за 30 km/h, който да е придружен със 

знак А39 „Внимание“, сигнализиращ пътен участък, по който има настъпили голям 

брой ПТП-та; 

• на ул. „Филип Тотю“ в с. Тополовец на участъка, който попада между кръстовищата с 

ул. „Иван Козарев“ и ул. „Максим Горки“ се предлага поставянето на знак В26 за 30 

km/h, който да е придружен със знак А13 „Изкуствени неравности по платното за 

движение“ и А19 „Деца“, сигнализиращи пътен участък, в който е възможна внезапна 

поява на деца върху платното за движение. Комбинацията от тези пътни знаци се 

предлага да се постави двупосочно; 

Нововъведените ограничения в скоростта до 30 km/h са на участъци от улици, по които 

има някакво ограничение – пешеходни пътеки, изкуствени неравности или внезапно пресичане 

на деца. Обхватът на ограничението в скоростта важи до задминаване на посоченото 

ограничение, въведено чрез пътен знак от група А, след което максималната допустима скорост 

може да достигне до 50 km/h или 40 km/h, в населените места, където се предлага намаляване на 

максималната допустима скорост (съгласно чл. 21 ал. 1 от ЗДвП) до 40 km/h.  

Промени, които се предлагат за режима на скорост в селата: 

• в с. Дреновец  - ограничаване на скоростта до 40 km/h в обхвата на цялото населено 

място, което е възможно да се случи с поставяне на знак Д13 на всички входни точки 

и съответно пътен знак Д14 на всички изходни точки на населеното място; 

• в с. Ружинци - ограничаване на скоростта до 40 km/h в обхвата на цялото населено 

място, което е възможно да се случи с поставяне на знак Д13 на всички входни точки 

и съответно пътен знак Д14 на всички изходни точки на населеното място; 

• в с. Тополовец - ограничаване на скоростта до 40 km/h в обхвата на цялото населено 

място, което е възможно да се случи с поставяне на знак Д13 на всички входни точки 

и съответно пътен знак Д14 на всички изходни точки на населеното място. 

Всички останали действащи ограничения в скоростта по уличната мрежа на населените 

места остават непроменени. 
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  ПРОЕКТНО ПЪТНО СТОПАНСТВО 

С Наредба № РД-02-21-1 от 23.11.2023 г. за сигнализация на пътищата с пътни знаци 

(НСППЗ) се определят видовете пътни знаци и другите средства за сигнализиране на пътищата, 

както и условията, редът и правилата за тяхното използване за организиране на движението по 

пътищата/улиците, отворени за обществено ползване. В чл. 3, ал. 2, т. 1 от НСППЗ е посочено, 

че: „Пътните знаци и другите средства за сигнализиране на пътищата се поставят в обхвата 

на пътя при спазване изискванията на тази наредба, както следва: 

1. в населени места и селищни образувания - съгласно проект за организация на 

движението, разработен въз основа на генералния план за организация на движението.“ 

С ГПОД се определят основните пътни знаци, необходими за реализирането на 

планираната организация на движение, изобразена на отделните схеми с проектни решения. 

Съгласно НОДПООП, конкретният подбор на пътни знаци и разполагането им в населените 

места се извършва по преценка на проектантите с изготвяне на проекти за организация и 

безопасност на движението (ПОБД) или ПОБДНМ, които трябва да се съобразяват изцяло с 

предвижданията на ГПОД. 

В обобщената схема на ГПОД не се нанасят пътните знаци, които са нанесени на схемата 

за транзитно движение по чл. 35, ал. 2, както и точното положение на стълбчетата или конзолите, 

на които следва да се поставят знаците (чл. 58 ал. 2 от Наредба № РД-02-20-2). 
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5. ОРГАНИЗАЦИОННИ И ИНЖЕНЕРНО-ТЕХНИЧЕСКИ МЕРОПРИЯТИЯ 

Реализирането на планираните в ГПОД режими на организация на движението се 

осъществява чрез организационни и инженерно-технически мероприятия. Те са тясно обвързани 

с други дейности, които не са обект на Наредба № РД 02-20-2 и съответно на ГПОД. Това са: 

• планирането и проектирането на комуникационно-транспортна система на населените 

места; 

• условията и редът за създаване на временна организация на движението при 

извършване на строителство и ремонт по пътищата; 

• условията и редът за сигнализиране на дейности в обхвата на пътя при аварии, зимно 

поддържане, масови мероприятия, в т.ч. провеждане на шествия, демонстрации, 

спортни състезания и други; 

• контролът по спазването на създадената с ГПОД организация на движение. 

  ОРГАНИЗАЦИОННИ МЕРОПРИЯТИЯ 

Организационните мероприятия включват набор от административни и процедурни 

дейности по организиране прилагането на ГПОД. 

С ГПОД се определят следите административни мерки и честота им на изпълнение: 

• Разясняване и популяризиране на ГПОД сред населението – кампании минимум 1 път 

в годината (преди началото на новата учебна година), насочени към водачите на 

пътните превозни средства, деца, ученици и велосипедисти; 

• Извършване на постоянно наблюдение за настъпване на обстоятелства, налагащи 

актуализация на ГПОД – за установяване възникването на обстоятелствата са 

необходими постоянно наблюдение и извършване на целенасочена проверка на всички 

условия минимум 1 път в годината. Доклад за резултатите от проведената проверка и 

оценки за необходимостта от актуализация на ГПОД се представят за одобрение на 

Общински съвет – Ружинци; 

• За установяване на настъпили обстоятелства, налагащи изменението на ГПОД, се 

прилагат следните подходи: изграждане на система за видеонаблюдение и 

автоматично броене на трафика; ръчно преброяване на трафика; преглед на 

статистически данни за броя и вида на регистрираните ППС в общинската данъчна 

служба (относно промяна в пътнотранспортната обстановка в резултат на променена с 

повече от 30 на сто интензивност на транспортните и пешеходните потоци); преглед 

на статистически данни за броя и характеристиките на настъпилите ПТП (относно 

нарастване на пътнотранспортната аварийност); преглед на налични статистически 

данни в РИОСВ относно състоянието на околната среда и източника на замърсяване 

„транспорт и автомобилен трафик“ (относно увеличаване въздействието на 

автомобилния транспорт върху околната среда над допустимите норми за шум, 

вибрации, газове и други вредни емисии); преглед на действащите приложими 

нормативни документи (относно несъответствие на съществуващата организация на 

движението с изискванията на действащата нормативна уредба); 

• Извършване на постоянен контрол за състоянието на уличната мрежа (настилки, 

наличие на пътна сигнализация, добра осветеност, липса на пречки пред движението 
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от растителност, поставени предмети или друго; необходимост от възстановяване на 

елементи след ПТП); 

• Създаване на организация за сезонна поддръжка на пътната маркировка и пътните 

знаци; 

• Изготвяне при необходимост на планови и стратегически документи, свързани с 

организация на различни видове транспорт – Общинска схема за превоз на пътници, 

План за развитие на велосипедния транспорт, Програма за развитие на велосипедното 

движение и други; 

• Изготвяне на инвестиционни проекти за реконструкция на комуникационно-

транспортната инфраструктура и съблюдаване съобразяването ѝ с ГПОД (повтарящо 

се мероприятие с изготвянето на всеки инвестиционен проект). 

  ИНЖЕНЕРНО-ТЕХНИЧЕСКИ МЕРОПРИЯТИЯ 

Физическото реализиране на планираната организация на движението с ГПОД за 

населените места в община Ружинци се осъществява чрез инженерно-технически мероприятия. 

Те включват, самостоятелно или съчетани помежду си, пътна маркировка, пътни знаци, 

предпазни парапети, светлинни сигнали и други средства за сигнализиране и обзавеждане на 

пътя. По същество, тези мероприятия са реконструктивни и обхващат онези строителни 

изменения на уличната мрежа и обзавеждането ѝ, които трябва да бъдат осъществени паралелно 

в сроковете за реализирането на ГПОД. С ГПОД се определят конкретни инженерно-технически 

мероприятия за реализация на всеки един от планираните режими за организация на движението, 

отразени в схемните проектни решения, дадени като приложения към настоящия документ. 

Самите инженерно-технически мероприятия не са част от ГПОД и се реализират с 

отделни проекти, които са обект на отделно възлагане и проектиране. 

Мерки за планиране 

С мерки за планиране се определят онези елементи от уличната мрежа и обзавеждането 

(улици, кръстовища, възли, паркинги и съоръжения), за които е необходимо да бъдат изработени 

подробни комуникационно-транспортни планове към ПУП в съответствие с чл. 51 от Наредба № 

8 от 2001 г за обема и съдържанието на устройствените планове. Мерките за планиране включват: 

• Инвентаризация на съществуващите пътни знаци и маркировка, насочващи 

транзитното движение около и през населените места в община Ружинци, указващи 

ограниченията в преминаването на определени видове ППС, местоположението на 

автобусни спирки, посочностите на движение и предимството на движение, режимите 

за престой и паркиране и скоростните режими на движение. При пътните знаци и 

маркировка се проверява тяхното съществуване и дали отговарят на 

изискванията на Наредба № РД-02-21-1 от 23.11.2023 г. за сигнализация на 

пътищата с пътни знаци и Наредба № 2 от 17 януари 2001 г. за сигнализация на 

пътищата с пътна маркировка. При необходимост се подновяват, включително 

спрямо предвижданията на ГПОД; 

• Изграждане на система за видеонаблюдение (приоритетно на кръстовищата от 

първостепенната улична мрежа) с възможност за отчитане на нарушения във 

въведената организация на движение; 
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• Определяне на разположението на зарядна инфраструктура за ЕПС и маркиране на 

паркоместата само за зареждане, ако има заявено намерение за изграждането на 

такива; 

Мерки за реконструкция 

Мерките за изготвяне на инвестиционни проекти за реконструкция включват 

реконструкции на кръстовища и улични участъци, изграждане на нови паркинги, пешеходни 

пространства и др. Мерките за реконструкция се осъществяват паралелно в периода на действие 

на ГПОД по чл. 14, ал. 1 от Наредба № РД-02-20-2 с оглед отстраняване на съществуващи тесни 

места и подобряване условията за движение, като: корекция на криви бордюри, подмяна на 

улични и тротоарни настилки, поставяне на огради и парапети, разширения в кръстовища, 

изграждане на автобусни спирки, осигуряване на видимост в кръстовища, изграждане на 

пешеходни съоръжения, паркинги и др. Мерките за реконструкция включват: 

• Преглед на състоянието на съществуващите спирконавеси и допълнително 

обзавеждане към тях (табели с номера и разписания на преминаващите линии, карта 

на мрежата от линии, места за сядане, кошче за боклук и други); при необходимост - 

обновяването им; 

• Изграждане на нови спирки със съответната хоризонтална и вертикална маркировки, 

спирконавеси и допълнително обзавеждане (табели с номера и разписания на 

преминаващите линии, карта на мрежата от линии, места за сядане, кошче за боклук и 

други), спрямо предвижданията на ГПОД и общинската транспортна схема; 

• Изграждане на система за видеонаблюдение с възможност за преброяване на потока 

на движение; 

• Изграждане на нови повдигнати изкуствени неравности спрямо предвижданията на 

ГПОД; 

• Реконструкция на прилежащите улици около входовете и изходите на училищата и 

детските заведения с осигуряване на безопасно преминаване на децата посредством 

оградни съоръжения, напречни неравности за намаляване на скоростта на превозните 

средства, пешеходни острови, повдигнати пешеходни пътеки или кръстовища, 

зигзагообразно движение, намаляване на габаритите на уличното платно, пътни знаци, 

маркировка и други; 

• Реконструкция на съществуващи тротоари и изграждане на нови, където липсват, като 

се спазват изискванията на Наредба № РД-02-20-2 от 26 януари 2021 г. за определяне 

на изискванията за достъпност и универсален дизайн на елементите на достъпната 

среда в урбанизираната територия и на сградите и съоръженията; 

• Добавяне на междинни острови при по-широките улици при пешеходни пътеки и 

други участъци от улиците с оглед намаляване на риска и времето за излагане на 

пешеходците на опасност; 

• Поставяне на нови пътни знаци и маркировка, указващи посочността и предимството 

на движение, съгласно планираното в ГПОД; 

• Поставяне на физически ограничители срещу паркирането на ППС на забранени в 

ГПОД за това места - пешеходни зони, улици и алеи; по тротоарите, в озеленени 

територии, паркове и градини; 
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• Реконструиране на улици и участъци на улици с изпълнение на мерки за ограничаване 

скоростта на движение, съгласно действащите нормативни изисквания; 

• Подробен преглед на кръстовищата с концентрация на ПТП и осигуряване на видимост 

в тях. 
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6. ПРИЛОЖЕНИЯ  

1. Приложение 1.1 ÷ 1.8: село Бело поле (съществуващо положение); 

2. Приложение 1.9: село Бело поле (съществуващо положение – обобщена схема на пътните 

знаци);  

3. Приложение 2.1 ÷ 2.8: село Гюргич (съществуващо положение); 

4. Приложение 2.9: село Гюргич (съществуващо положение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

5. Приложение 3.1 ÷ 3.8: село Динково (съществуващо положение); 

6. Приложение 3.9: село Динково (съществуващо положение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

7. Приложение 4.1 ÷ 4.8: село Дражинци (съществуващо положение); 

8. Приложение 4.9: село Дражинци (съществуващо положение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

9. Приложение 5.1 ÷ 5.8: село Дреновец (съществуващо положение); 

10. Приложение 5.9: село Дреновец (съществуващо положение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

11. Приложение 6.1 ÷ 6.8: село Плешивец (съществуващо положение); 

12. Приложение 6.9: село Плешивец (съществуващо положение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

13. Приложение 7.1 ÷ 7.8: село Роглец (съществуващо положение); 

14. Приложение 7.9: село Роглец (съществуващо положение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

15. Приложение 8.1 ÷ 8.8: село Ружинци (съществуващо положение); 

16. Приложение 8.9: село Ружинци (съществуващо положение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

17. Приложение 9.1 ÷ 9.8: село Тополовец (съществуващо положение); 

18. Приложение 9.9: село Тополовец (съществуващо положение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

19. Приложение 10.1 ÷ 10.8: село Черно поле (съществуващо положение); 

20. Приложение 10.9: село Черно поле (съществуващо положение – обобщена схема на 

пътните знаци); 

21. Приложение 11.1 ÷ 11.8: село Бело поле (проектно предложение); 

22. Приложение 11.9: село Бело поле (проектно предложение – обобщена схема на пътните 

знаци);  

23. Приложение 12.1 ÷ 12.8: село Гюргич (проектно предложение); 

24. Приложение 12.9: село Гюргич (проектно предложение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

25. Приложение 13.1 ÷ 13.8: село Динково (проектно предложение); 

26. Приложение 13.9: село Динково (проектно предложение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

27. Приложение 14.1 ÷ 14.8: село Дражинци (проектно предложение); 

28. Приложение 14.9: село Дражинци (проектно предложение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

29. Приложение 15.1 ÷ 15.8: село Дреновец (проектно предложение); 

30. Приложение 15.9: село Дреновец (проектно предложение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

31. Приложение 16.1 ÷ 16.8: село Плешивец (проектно предложение); 

32. Приложение 16.9: село Плешивец (проектно предложение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

33. Приложение 17.1 ÷ 17.8: село Роглец (проектно предложение); 

34. Приложение 17.9: село Роглец (проектно предложение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

35. Приложение 18.1 ÷ 18.8: село Ружинци (проектно предложение); 
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36. Приложение 18.9: село Ружинци (проектно предложение – обобщена схема на пътните 

знаци) ; 

37. Приложение 19.1 ÷ 19.8: село Тополовец (проектно положение); 

38. Приложение 19.9: село Тополовец (проектно положение – обобщена схема на пътните 

знаци); 

39. Приложение 20.1 ÷ 20.8: Черно поле (проектно положение); 

40. Приложение 20.9: село Черно поле (проектно положение – обобщена схема на пътните 

знаци). 


